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EDITORIAL

A ESTRANHA REAGAO DO COMEX AS NOVAS
METODOLOGIAS DE NEGOCIOS E A PANDEMIA

udo esta muito estranho: enquanto o

mundo sofre com uma forte

diminuigdo nos niveis do comércio
internacional, em decorréncia da epidemia de
Covid-19, o total da corrente comercial
brasileira permanece praticamente
inalterado. E o que mostram os dados da
Secretaria de Comércio Exterior.

Na 22 semana de junho de 2020, a balanca
comercial registrou superavit de US$ 1,599
bilhdo e corrente de comércio de US$ 6,309
bilhdes, resultado de exportagdes no valor de
US$ 3,954 bilhdes e importagdes de US$
2,355bilhdes.

No més, as exportagdes somam US$ 8,094
bilhdes e as importagdes, US$ 4,774 bilhdes,
com saldo positivo de US$ 3,32 bilhdes e
corrente de comércio de US$ 12,868 bilhdes.

No ano, as exportagdes totalizam US$ 92,611
bilhdes e as importagdes, US$ 73,72 bilhdes,
com saldo positivo de US$ 18,891 bilhdes e
corrente de comércio de US$ 166,332
bilhdes.

Mesmo com a queda no cenario mundial
econdmico por conta da pandemia, o
comércio exterior brasileiro apresentou bom
desempenho. Em marco, a balanga comercial
do Brasil apresentou uma grande recupera-
¢do comparada aos primeiros meses do ano—
0 que motivou entusiasmo dentro do mercado
eboallucratividade no setor.

O comércio exterior promove uma influéncia
direta na economia do pais. Por esta razéo,
os incentivos governamentais tém acelerado
a chance de maior competitividade no
mercado internacional, promovendo
resultados significativos para o inicio de
2020.

0 ano de 2019 foi marcado por diversos fatos
que refletiram no comércio internacional. A
guerra comercial entre China e Estados
Unidos causou impacto na taxa cambial do
ddlar, proporcionando grandes oscilagdes
dentro do mercado. Além disso, 0 ano
passado passou por uma mudanga na
agenda governamental. No entanto, os
numeros apresentados pelo governo
demonstram um bom desempenho dentro do
mercado internacional.

Nos ultimos anos, o Brasil tem apresentado
um crescimento quanto as importagdes.
Mesmo assim, a balanga comercial continua
positiva, apresentando superavit.

Com bons numeros, o pais vem tendo, dentro
do comércio internacional, resultados
positivos na importagdo e exportagéo. Para
identificarmos, temos que considerar os
dados de fornecidos e divulgados pela
Secretaria Especial de Comércio Exterior, do
Ministério da Economia.

Vejam que, nos resultados gerais na 22
semana de junho de 2020, foi registrado um

LUIZ RAMOS
Presidente do
SINDICOMIS/ACTC/CIMEC

superavit — ou seja, a diferenga entre a
exportacéo e a importagdo. O saldo do més
foi positivo em alguns bilhdes dolares.

Fatores importantes motivaram o crescimen-
to das exportagdes neste més. O principal foi
0 aumento significativo da cotagéo do délar.
Isso garantiu que os produtos brasileiros
ficassem com maior competitividade dentro
do mercado internacional.

Os dados da balanga comercial levantados
em 2020, retratam uma desaceleragéo,
chegando a nimeros satisfatorios ainda no
terceiro més do ano. Em janeiro, registrou-se
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CONTINUAGAO

exportagdes e US$ 16,1 bilhdes em importagdes. Nesse primeiro més,
abalanga comercial apresentou um maior valor em importagdes.

Entretanto, no més de fevereiro, o cenario teve uma pequena mudanga,
apresentando um aumento das exportagdes para US$ 16,3 bilhdes e
queda nas importagdes para US$ 13,2 bilhdes. Com isso, 0 més
finalizou com um saldo positivo de US$ 3 bilhdes.

Neste primeiro trimestre, totalizaram-se US$ 50,095 bilhdes de
exportagdes e US$ 43,96 bilhdes de importagdes. Fechamos os trés
primeiros meses com saldo positivo de US$ 6,135 bilhdes e US$ 94,055
bilhdes de corrente de comércio.

Economistas avaliam que a subida do ddlar foi um dos principais
aspectos que proporcionaram o superavit. Em janeiro, o délar estava
com cotagdo de R$ 4,1. J& em margo, cada dolar valia R$ 5,19 - uma
forma do Brasil ndo gastar suas reservas internacionais naquele
momento.

Comparando ao mesmo periodo de 2019, percebemos um recuo de
4,7% no valor de exportagdes. Além disso, também houve recuo de
4,5% nas importagdes. No entanto, o contexto enfrentado atualmente
€ muito diferente daquele do ano passado.

Apesar da queda nos niimeros da exportagéo, 0 més de margo fechou
com uma balanga comercial melhor que margo/19. O saldo ficou 9,7%
maior comparado ao superavit do ano passado.

Dentro do cenario global, o balango comercial foi avaliado como um
resultado de um comércio mundial com menor dinamismo — conse-
quéncia das medidas para evitar a propagagao da Covid-19.

Mas, mesmo com a economia desestabilizada, as exportagdesdo
Brasileira tiveram crescimento no primeiro trimestre.

Quando comparado ao mesmo
periodo do ano anterior, o aumento
foi significativo. O que devemos
esperar para o restante de 2020?
Por conta do cenario oscilante
provocado pela pandemia, 0
Ministério da Economia ainda
ndo divulgou suas
perspectivas.

No entanto, ele considera
que as exportagdes
tenham seu valor menos
impactado do que as
importacdes. Esse

fator

The
pose o
aketpince "

garantira um saldo comercial positivo para o fim de 2020, além de
médias maiores, se comparadas as proje¢des realizadas no inicio do
ano.

Sendo assim, o comércio internacional como um todo apresenta um
cenario favoravel e com grandes perspectivas de crescimento.
Aconselhamos que os nossos empresarios do COMEX se preparem
para a reinvengdo do mercado, permitindo-se conhecer a nossa
gestao de politicas de negécios internacionais.

Meus carissimos, agora que nos preparamos para iniciar uma nova
etapa profissional, eu desejo sinceramente que tenhamos muito
sucesso! Nao duvido de que, juntos, alcangaremos as grandes
conquistas que almejamos, pois somos guerreiros, honestos e
persistentes. E lembrem-se de que o sucesso € resultado de
pequenas conquistas diarias, conseguidas por meio de esforco e
dignidade. Penso que ndo exista nada melhor do que um dia apds o
outro; e que podemos tropegar em alguns pontos do trajeto, mas
limpamos os nossos joelhos e seguimos em frente, ndo deixando que
as lagrimas nos impegam de enxergar tantas oportunidades que
aindateremos pelafrente.

Abrago forte atodos.
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WEBINAR

PRIMEIRO WEBINAR DO SINDICOMIS/ACTC DISCUTIU
SOBRE-ESTADIA DE CONTEINER, PANDEMIA E
MUDANGAS NA JURISPRUDENCIA

o Ultimo dia 23 de junho, o SINDICOMIS/ACTC, em parceria
com o escritério Morais Andrade Leandrin Molina
Advogados, realizou o webinar “Sobre-estadia de contéiner,

pandemia e mudangas na jurisprudéncia”. O evento despertou grande
interesse e atingiu a capacidade maxima de participantes.

Esta foi a primeira webinar do SINDICOMIS/ACTC. Segundo Ana
Maria Walcher, diretora executiva das entidades, outras deveréo ser
promovidas, trazendo sempre temas factuais e de interesse da
categoria.

Ao abrir a atividade do dia 23, o presidente do SINDICOMIS/ACTC e
da CIMEC (Cémara Intersindical de Mediagdo de Conflitos), Luiz
Ramos, agradeceu, em nome da Diretoria Executiva das entidades,
pela presenca dos palestrantes e inscritos, destacando o importante
apoio do doutor José Luis da Rocha Frota para essa realizagéo.

Entre outras observagdes, Ramos afirmou: “Pouco se fala e se
escreve sobre Direito Maritimo, o que prejudica o interesse dos jovens
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estudantes, criando a falsa impresséo de que nao ha mercado nessa
area. O comércio internacional maritimo continua preponderante ao
aéreo e terrestre. Nao deve mudar nas proximas décadas”.

Para quem ndo esta familiarizado com o termo, webinar é a
abreviag8o do termo em inglés «web-based seminar», ou «seminario
por meio da weby. Trata-se de uma conferéncia online (ou videoconfe-
réncia), na qual os palestrantes se expressam e os participantes
podem interagir com eles por meio de chat.

Participaram do webinar o presidente do SINDICOMIS/ACTC, Luiz
Ramos; o ex-diretor da ANTAQ, Mario Povia; o juiz da 42 Vara Civel de
Santos, Frederico dos Santos Messias; o presidente da USUPORT-
RJ, André de Seixas; a advogada Luciana Pacheco de Castro, do
escritério Pacheco de Castro; 0 sécio do escritorio Agripino & Ferreira,
Osvaldo Agripino; e o Conselheiro Titular do CARF e delegado da
FIATA no Brasil, Oswaldo Castro. A mediacéo foi feita pela diretora
executiva do SINDICOMIS/ACTC, Ana Maria Matta Walcher, e pelo
advogado José Luis da Rocha Frota, da Morais Andrade.
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QUAIS SAO 0S 4 TIPOS DE FRETE INTERNACIONAL?

a aquisicao de itens e mercadorias,

um dos passos mais importantes é

a contratagdo do frete internacio-
nal. Esta & uma questdo que impacta
diretamente no prego pago na operagao e,
principalmente, pelo produto. Por isso, para
reduzir custos é necessario entender os tipos
de modais de transporte para escolher o frete
mais adequado.

Vejaaseguir os 4 tipos de frete internacional:
* Incoterms®: Os Incoterms® (Termos
Internacionais do Comércio) séo acordados

entre importador e exportador para garantir
questdes relacionadas & entrega, custo e
risco no transporte internacional da carga.
Neste sentido, para cada tipo de situagao ha
um tipo de Incoterms® especifico para cada
grupo. S&o 11 termos e 4 grupos:

- Grupo E (EXW);

-GrupoF (FCA, FAS e FOB);

-Grupo C (CPT, CIP, CFR e CIF);

-e Grupo D (DAP,DPU e DDP).

* Modais: Os fretes variam de acordo com o
transporte escolhido para o deslocamento.
Ha o ferroviario (trens e locomotivas), o
rodoviario (caminhdes e utilitarios), o
hidroviario (navios), o dutoviario (canos e
tubos) e 0 aeroviario (avido e aeronaves).

- Frete multimodal: Tem como base os
valores e principios do modal, uma vez que é
a combinag&o entre duas ou mais modalida-
des de transporte.

- Frete courier: E utilizado por empresas de
grande porte. Trata-se de uma modalidade
de entrega expressa para o transporte de
mercadorias com rapidez superior ao servigo
de entregas padréo.

Muitas empresas comegam a importar
produtos, mas néo tém o conhecimento sobre
como negociar internacionalmente. Comisso,
acabam passando por diversos transtornos,
como, por exemplo, encomendas barradas na
saida do pais ou quando chegam ao Brasil.

Vale lembrar, ainda, que as regras também
podem mudar de acordo com o tipo de
mercado em que os produtos estdo sendo
importados, sazonalidade, entre outros
fatores (clima, guerras e pandemias).

Antes de assinar qualquer contrato, vocé
precisa estudar cuidadosamente quais séo as
normas que regem a negociagao internacio-
nal, tanto aqui no Brasil quanto no pais de
quem esta exportando. Analise quais sdo as
leis que te protegem. Dessa maneira, é mais
facil se prevenir e evitar prejuizos.

Existem despesas inseridas no momento do
pagamento de um frete internacional, tanto na
condicéo collect e de um frete prepaid, que
devem ser consideradas antes de optar
apenas pelo frete mais barato.

Ana Maria Walcher,
diretora executiva do SINDICOMIS/ACTC

SINDICOMIS/ACTC CONTINUARAD
COM CADEIRA EFETIVA NO CONFAC

om base de sustentag@o no decreto de reinstalagao do

Comité Nacional de Facilitagio de Comércio (CONFAC), 0

SINDICOMIS/ACTC continuardo como membros efetivos
desse orgdo. “Trata-se de mais uma demonstracdo clara da
importancia que estas entidades tém junto as instancias federais,
por representar categorias essenciais ao sustento e desenvolvi-
mento econdmico do pais”, afirma Luiz Ramos, presidente do
SINDICOMIS/ACTC.

O CONFAC foi recriado no &mbito da Camara de Comércio Exterior
(CAMEX), do Ministério da Economia, e representa um significativo
instrumento governamental de apoio as iniciativas de facilitagao do
comércio, além de ser uma das exigéncias do Acordo de Facilitagao
de Comércio da Organizagdo Mundial do Comércio (OMC) e um
canal para reduzir os entraves nesta area, por meio da articulagao
entre 6rgaos governamentais € o setor produtivo.

Nesse sentido, Ramos também destaca que todos os associados
do SINDICOMIS/ACTC ja podem encaminhar suas demandas, as
quais serdo apresentadas ao Comité. Afinal, compete ao CONFAC
orientar, coordenar, harmonizar e supervisionar as atividades
operacionais dos 6rgaos e das entidades da Administragao Publica

Federal relativas as importagdes e exportacoes.

0O 6rgéo tem por objetivo cumprir a implementacéo das politicas e
das diretrizes interministeriais determinadas pelo Conselho da
CAMEX, a execugéo do Acordo sobre a Facilitagdo do Comércio da
Organizag&o Mundial do Comércio (OMC) e a redugéo dos custos
de cumprimento para com exigéncias da Administragdo Publica
Federal.

O CONFAC é composto pela Presidéncia da Republica, Ministério
da Economia (SECINT, RFB e SE/CAMEX), MRE (Secretaria
COMEX e Assuntos Econdmicos e Secretaria de Neg. Bilaterais e
Regionais nas Américas), Ministério da Defesa (Sec. Produtos de
Defesa) MAPA (DAS) e ANVISA.

A estrutura do CONFAC conta com o Subcomité de Cooperagao,
instancia consultiva com o objetivo de propiciar o dialogo entre
todas as partes interessadas nas operagées de comércio exterior
para o encontro de solugdes comuns; e com as Comissdes Locais
de Facilitagdo de Comércio (COLFACS), encarregadas da
execucao local de solugdes de facilitacdo de comércio nas areas
alfandegadas.

E nesse espago (Subcomité de Cooperacdo) que o
SINDICOMIS/ACTC se insere no contexto do CONFAC, o qual é
composto pela APEX, CNA, CNC, CNI (6rgéo gestor determinado
pelogoverno), CNT e SEBRAE.
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o dia 2 de julho, o site do
SINDICOMIS/ACTC trouxeram,
em primeira méo, o veto do

presidente Bolsonaro ao projeto de lei 675 -

que acabou sendo conhecido como o “PL do
calote” — sugestdo que havia sido enviada
pelas entidades a Presidéncia da Republica.

O projeto pretendia estabelecer o impedi-

mento & negativagdo dos consumidores

inadimplentes durante a pandemia.

O oficio enviado pelo SINDICOMIS/ACTC
trazia, em seus dois primeiros paragrafos, o
seguinte posicionamento:

“As entidades representativas do segmento
econdmico de comércio exterior tém a honra
de se dirigir ao senhor para respeitosamente
manifestar-se pelo VETO TOTAL ao Projeto
de Lei n°® 675, de 2020, da Camara dos
Deputados, que 'Suspende retroativamente
e impede novas inscri¢des nos cadastros de
empresas de andlises e informagdes para
decisdes de crédito enquanto vigente a
calamidade publica decorrente da pandemia
da Covid-19'.

Valor Financas

Bolsonaro veta lei que proibia
inscricdo em cadastro negativo
durante a pandemia

ede crigbes e s
s para decises de crédito - os

de empresas de anélises e informa

JAtOS - eNquanto vigente a calamidade poblica

de comunicagéo do Brasil, como O Globo, R7,

No entendimento técnico destas entidades, Pequenas Empresas e Grandes Negdcios,

ao beneficiar indistintamente empresarios Yahoo Finangas, entre outros.

honestos e empresarios sem qualquer gal

comprometimento com a ética, o projeto O Planalto justificou o veto seguindo o mesmo 1o a0 a3 ool

camufla sérios perigos de promover ainda raciocinio da sugestéo do SINDICOMIS/ACTC, T A i P

maior inadimpléncia, com potencial para porque, segundo as argumentagdes oficiais, 0 SE nEapE S T e g S

produzir males ainda mais significativos em projeto criaria inseguranca juridica ao possibilitar i s o

intensidade superior aos supostos beneficios revisao de atos ja consolidados, e contrariaria o i e

que possatrazer...” interesse publico, por prejudicar o funcionamen- P e R e
to do mercado de crédito. O governo também biisin s havtnase

O veto foi noticiado pelos principais veiculos alegou que haveria incentivo ainadimpléncia.

Simplifique seus
processos e controle
as operacoes com dinamismo

e praticidade. Conheca o:

0800 717-0000 allinkcombr —ALLINK®

NEUTRAL PROVIDER
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POR SUGESTAO DO SINDICOMIS/ACTC,

PRAZ0 DO RADAR
DEVERA SER
ESTENDIDO

m margo, assim que o

SINDICOMIS/ACTC iden-

tificaram na epidemia da
Covid-19 uma gravissima ameaga
ao comércio exterior brasileiro e
mundial, encaminhou a Presidéncia
da Republica um oficio contendo
uma série de observagdes e
propostas para aliviar os impactos
que viriam.

Em 24 de junho, o SINDICOMIS
IACTC receberam o comunicado
oficial do Ministério da Economia de
que uma dessas proposituras (a que
trata da ampliacdo da validade do
Radar) encontra-se em andlise junto
a Receita Federal do Brasil (RFB).
Ao que tudo indica, o prazo para
perda de habilitagdo por inatividade
sera alterado dos atuais seis meses
para doze meses.

“Isto representara um grande passo
rumo a desburocratizagdo, a qual
dificulta as operagdes de toda a
cadeia de negdcios que gravita em
torno do comércio exterior — como as
industrias, 0 comércio, a agricultura,
as comissarias de despachos, 0s
despachantes aduaneiros, entre
outros”, comemora Luiz Ramos,
presidente do SINDICOMIS/ACTC.

Um dos destaques da nota que o
Ministério da Economia (em conjunto
com a COANA, COINT e DIGIN)
encaminhou a RFB diz: “Apesar
disso,a Administragdo Aduaneira

estd atenta a atual situagao de
crise e reconhece que a
expansdo do prazo pode
simplificar ainda mais os
procedimentos para que
empresas participem do
comércio exterior e, por essa
razéo, ja encaminhou proposta
de alteracéo a citada Instrucéo
Normativa® [IN], a qual encontra-
seemanalise”.

Em abril, o conteudo do oficio do
SINDICOMIS/ACTC ao
presidente Bolsonaro ja havia
sido também distribuido pelo seu
gabinete ao Ministério da
Infraestrutura (Gabinete do
Ministro, Assessoria
Administrativa, Secretaria
Executiva, Secretaria Nacional
de Aviagédo Civil, Secretaria
Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios, entre
outros).

Naquele més, a Chefia de
Gabinete da Presidéncia do
BNDES também se reportou ao
SINDICOMIS/ACTC, relatando
as principais acdes adotadas
pelo governo em decorréncia da
epidemia, e colocou-se “aberta
para discutir novas iniciativas de
apoio a recuperagao da
atividade econdmica do pais”.

*AIN & qual se refere o Ministério
€ a de nimero 1.893, de 14 de
maio de 2019, que havia
alterado o prazo para seis
meses.

SISCOMEX

HABILITA@&O NO RADAR

SINDICOMIS/ACTC
TEM NOVA
DIRETORA
EXECUTIVA

m junho, Ana Walcher
assumiu a Diretoria
Executiva do

SINDICOMIS/ACTC, em
substituicdo a Aguinaldo
Rodrigues.

Ana tem MBA em Marketing e
Logistica Internacional; & mestre
em Administragdo de Empresas;
pés-graduada em Gestédo
Empresarial; e bacharel em
Administracdo de Empresas, com
habilitagdo em Comércio Exterior,
e tambémem Psicologia.

A nova diretora executiva tem
experiéncia de 22 anos nas areas
de importagdo e exportacéo,
desembarago aduaneiro, logistica
internacional, cambio, trading
company e industria; assim como
nas areas comercial, administrati-
va e de atendimento a clientes
internos e externos e, ja na area
académica, em Gestdo de
Distribui¢do, Empreendedorismo,
Consultoria Interna, Sistematica de
Importacdo e Exportagao,
Desembaraco Aduaneiro,
Logistica Internacional, Cémbio,
entre outras disciplinas.
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s dificeis realidades comerciais da

covid-19 levaram, cada vez mais, a

uma situagéo de carga abandona-
da, uma vez que as empresas em situagdes
precarias procuram reduzir as suas perdas e
afastar-se da mercadoria. Isso deixa os
transitarios em uma situagédo complicada,
confrontados com a crise do aumento das
taxas de armazenamento da carga e como
escoar a mercadoria. Como devem o0s
agentes lidar com tal situagéo, e como
podem mitigar as suas perdas e assegurar
uma reparticdo justa dos custos?

Esta ndo é uma questdo nova para os
transitarios € o conselho geral é de tomar
precaucdes prévias a contratagdo. As
incertezas da covid-19 tornam, cada vez
mais crucial, que os processos adequados
sejam implementados. O que fazer quando
se deixam mercadorias abandonadas é
muito especifico ao contexto e varia
dependendo dajurisdig&o.

Contudo, é importante agir com rapidez para
mitigar a perda resultante por determinagéo
antecipada se as mercadorias estdo sob
controle aduaneiro ou se foram adequada-
mente desembaragadas para livre circulagéo
ou consumo doméstico.

As seguintes consideragdes podem ser Uteis
para os fransita-rios na determinacdo de
como proceder:

1. A velocidade é fundamental -como um
agente de carga pode minimizar as perdas
desdeoinicio?

E vital agir rapidamente, pois os custos de
armazenamento podem aumentar com
rapidez e até exceder o valor da carga em si.
Devem ser tomadas medidas antes mesmo
de expirar o periodo livre, quando se tornar
evidente que o destinatario ndo manifestou
qualquer intengdo de receber a entrega.
Monitoramento e comunicagdo préximos
com o remetente / consignatario s&o,
portanto, essenciais. Deve ser enviado um
aviso a todas as partes interessadas com um
prazo claro.

Dependendo dos requisitos da jurisdigéo
especifica, outras solugcées de armazena-
mento mais baratas devem ser considera-
das. Quando possivel, isso pode incluir a
desconsolidagéo da carga a ser movida para
um entreposto aduaneiro e devolugéo dos
contéineres a transportadora maritima, a fim
deinter-romper as cobrangas de demurrage.

As regras locais e o status aduaneiro da
carga geralmente terdo influéncia nesse
caso. Por exemplo, nos EUA, a maioria das
mercadorias que ndo foram desembaraga-
das dentro de 15 dias ap6s a chegada ao
porto tornar-se-30 elegiveis para serem
enviadas a um depdsito da "Ordem Geral" da
Alfandega dos EUA como carga néo
reclamada, para ser detida por conta e risco
do consignatario durante seis meses, apos
0s quais sera considerada abandonada.

E aconselhavel consultar correspondentes
locais, que devem ser capazes de fornecer
mais informagdes sobre o melhor curso de
acdo na jurisdicdo especifica no prazo
imediato. Sempre que possivel, obter uma
Carta de Abandono do consignatario ou do
remetente também pode ajudar a acelerar a
processo. No entanto, é importante deixar
claro, ao assinar qualquer Carta de
Abandono, que o consignatario ou remetente
ndo podem abandonar a carga sem um
recurso contra eles, e que eles seréo
responsaveis pelo pagamento de todos os
custos pendentes, a fim de evitar uma
situagdo em que o0 agente de carga renuncia
a qualquer hipétese de recuperagdo em
relagdo ao proprietario da carga.

Sempre ¢é importante manter um registo de
toda a correspondéncia e assegurar provas
documentais adequadas no caso de
qualquer disputa legal.

2. O transitario esta agindo como
"Agente" ou "Principal" conforme o
Master Bill of Lading (MBL)?

Uma questdo-chave para fins de
responsabilidade sob a Merchant Clause em
condigdes de transporte ¢ identificagdo do
remetente nomeado e, portanto, a parte
contratual para efeitos do MBL. Amenos que
o0 agente tenha colocado seu cliente em uma
relagéo contratual direta com a companhia
maritima, eles provavelmente serdo o
"Principal” e ndo poderéo ser considerados
um “Agente”. Isso é especifico do contexto e
pode variar de acordo com a jurisdi¢do. Em
geral, porém, o status dos transitarios como
"Principal” tornou-se hoje particularmente
prevalecente, dada a expansao dos servigos
de agenciamento para incluir operagdes
logisticas abrangentes.

Como “Principal”, o agente de carga sera
diretamente responsavel perante a
companhia maritima. Isto inclui a responsa-
bilidade pelos custos de armazenamento da
carga abandonada, incluindo o aluguel do
cais e encargos de demurrage e detencéo,
bem como destruigdo e outros custos
associados. Tais riscos podem ser
atenuados em partes nas quais um agente
no destino de entrega é usado de acordo
com o Conhecimento de Embarque.

As responsabilidades em potencial que os
agentes de carga enfrentam fardo as agdes

CONTINUA
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tomadas para mitigar os custos de
armazenamento cada vez mais vitais. Além
disso, os transitarios devem se comunicar
com a seguradora responsavel na fase
inicial, para ver se pode ser invocada para
cobrir quaisquer custos associados.

Deve-se ter cuidado com a presungéo de que
néo héa responsabilidade por parte do agente
de carga onde 0 mesmo reservou 0 envio
como “Agente" no MBL, com o remetente real
sendo o remetente e a parte contratual no
MBL. Embora seja o remetente, e ndo o
agente, que estara em acordo contratual
direto com a companhia de navegacéo, o
transitario poderéa ser responsavel através da
Merchant Clause.

3. O agente de carga tem uma garantia
sobre amercadoria?

Os agentes geralmente tém o direito de
penhor sobre as mercadorias em questéo,
que pode ser particularmente importante
onde o cliente tenha cessado a sua atividade
ou simplesmente desaparecido. Isto da ao
agente de carga uma participagao
proprietaria sobre o bem, sem a exigéncia de
posse efetiva, para a qual podem recorrer
para garantir 0 pagamento dos montantes
devidos ao transitarios, tais como custos de
transporte e armazenamento.

Por exemplo, o Conhecimento de Embarque
Multimodal da FIATA declara: “O Agente de
Carga tera uma garantia sobre os bens e
quaisquer documentos com eles relaciona-
dos, inerentes a qualquer montante devido
em qualquer momento a ele do Mercador,
incluindo as taxas de armazenagem e o custo
da recuperagao do mesmo, e pode impor tal
garantia de qualquer forma razoavel que ele
julgue adequada.”

Quando essa clausula estiver presente, o di-

KUEHNE-+NAGEL

CONTINUAGAO

reito contratual de penhor sempre permitira
ao agente recuperar ambos os valores
devidos por mercadorias sujeitas a garantia,
bem como quaisquer valores pendentes
anteriormente e custos de venda associados.
Além disso, geralmente permitira uma maior
discricdo em termos de métodos de venda
em contrapartida, como as negociagées com
as partes interessadas.

Quando essa clausula ndo esta presente, o
direito de garantia também é abrangido por
muitas leis nacionais em varios graus. E
importante consultar o texto exato das
clausulas ou disposi¢ao legislativa para
determinar exatamente quais cobrangas
podem ser reivindicadas contra, e quaisquer
requisitos de aviso.

Em todos os casos, uma consideragdo
importante é se a garantia do agente de
carga tem precedéncia em relagdo aos
interesses de terceiros, tais como o de um
vendedor ndo pago ou de um fiduciario em
faléncia, e o que isso significa na perspectiva
de uma reivindicagdo. Se a garantia tem
precedéncia sobre os direitos do vendedor
nao pago, o vendedor pode ser responsavel
pelareivindicag&o do transitario.

Se a questdo das prioridades surge contra
um fiduciario em faléncia que represente os
interesses de seguranga dos credores, a
questdo pode entdo ser levantada se tais
direitos estdo ou n&o garantidos. Por
exemplo, a seguranca de um banco
provavelmente seria protegida e, portanto,
pode ter prioridade sobre a garantia.

No entanto, isto pode levantar questbes
dificeis, dependendo sobre a natureza das
relagdes contratuais do agente de carga e a
jurisdicdo em questéo, e recomenda-se que
seja solicitado aconselhamento juridico an-
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tes de se reivindicar um direito de penhora.
Em todos os casos é importante assegurar
que o contéiner seja devolvido a companhia
maritima para evitar responsabilidade por
custos adicionais por parte do transitario de
carga.

Conclusao

Ficar com carga abandonada é frustrante, e
muitas vezes 0s consignatarios estéo
simplesmente abandonando suas
mercadorias para reduzir suas perdas na
atual crise do COVID-19.

A velocidade é fundamental e os transitarios
s&o aconselhados a consultar agentes locais
e sua seguradora de responsabilidade civil
em todos os casos para garantir que as
medidas apropriadas estdo sendo tomadas.
A necessidade de uma agao rapida torna-se
também cada vez mais essencial no @mbito
da crise atual, a fim de facilitar a fluidez da
cadeia de abastecimento e minimizar os
congestionamentos portuarios exacerbados
pelas cargas abandonadas.
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MEMBROS DO SINDICOMIS/ACTC

SAO NOMEADOS DELEGADOS

s diretores do SINDICOMIS / ACTC, Maria ltalia Piniano e
Fernando Diniz, assim como o consultor juridico das entidades
e membro efetivo do Conselho Administrativo de Recursos

Fiscais (CARF), Oswaldo Castro, foram nomeados como delegados da
International Federation of Freight Forwarders Associations (FIATA).

Fernando Diniz assumiu na esfera de AFI (Airfreight Institute); Maria
Italia, no MTI (Multimodal Institute) e Oswaldo Castro, no CAl (Customs

Affairs).

ACTC ESTEVE PRESENTE NA
PRIMEIRA REUNIAO DA DO CAI - FIATA

ACTC, representada por Oswaldo
Castro Neto, participou da primeira
reunido do Customs Affairs Institute

(CAl) da International Federation of Freight
Forwarders Associations (FIATA).

A atividade aconteceu no Ultimo dia 30 de
junho e foi dividida em duas partes. Na
primeira, John Edwin Mein, chair do Private
Sector Consultative Group (PSCG) na World
Customs Organization (WCO), discorreu
sobre a fungdo consultiva desse 6rgéo e
como ele se posiciona como interlocutor do
setor privado.

Mein apontou a necessidade de expanséo do
OEA, com a devida harmonizagao de proce-

dimentos, assim como o0s beneficios desse
programa ao redor do globo.

Em sua apresentag@o, ele fez observagdes
acerca de um documento denominado
Lessons Learned. Trata-se de um artigo com
destaque para possiveis melhorias nos
setores publico e privado, observados em
tempos de pandemia, como a manutencéo
na tributacdo de produtos importados e
exportados e a criagdo de um érgdo Unico
para controle em situacdes de calamidade.

Na sequéncia, Katarina Ekaterina
Stoyanova, representante da FIATA, falou
sobre as contribuicdes da entidade juntoa
WCO emtermos de melhorias das aduanas,

tais como a redug&o do contato fisico com
os fiscais, 0 aumento da transparéncia e a
digitalizag&o de documentos.

Ela também fez observacdes acerca do e-
commerce no mundo e os desafios para
padronizagéo de procedimentos neste
tipo de operagéo. Por fim, foi citado um
trabalho da FIATA sobre a Convencgéo de
Quioto Revisada (RKC) e a necessidade
de maior controle da WCO em seu
cumprimento.

A préxima reunido, apenas para
delegados da FIATA, foi realizada no dia
14 de julho e ter4 como pauta justamente
a Convencéo de Quioto Revisada.

INSTITUIDO EM
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CONVENGAO DE QUIOTO

REVISADA: PROPOSTAS
PARA 2020/2023

esenvolvida pela Organizagéo

Mundial das Alfandegas, a

Convengéo de Quioto (KC) foi
assinada em 18 de maio de 1973 e
entrou em vigor a 25 de setembro de
1974, para harmonizar os procedimen-
tos aduaneiros dos membros da OMA,
com vista a facilitar o comércio
internacional.

Posteriormente, em 26 de junho de 1999, a
KC passou por um vasto processo de revisdo
em virtude de um Protocolo de Emenda cujo
objetivo era adaptar a Convengéo as novas
necessidades do comércio internacional, em
particular, & utilizagéo das novas tecnologias
da informagdo e técnicas inovadoras de
controle, como a gestdo de riscos e
auditorias a posteriori.

Desde esta revisdo, a KC foi renomeada
"Convengéo de Quioto Revista" (RKC), que
entrou em vigor em 3 de fevereiro de 2006,
com a obtengdo do numero minimo de 40
ratificagcdes necessarias para que a
Convengao fosse eficaz.

A RKC é considerada um instrumento
essencial para a facilitagdo do comércio a
nivel internacional. O seu texto contém os
principios fundamentais para procedimentos
aduaneiros modernos e eficientes (incluidos
num Anexo Geral, obrigatério para a adeséo
e implementagédo pelas Partes
Contratantes), mais algumas normas e
praticas recomendadas sobre os varios
procedimentos aduaneiros e regras de
origem (reunidos em 10 Anexos Especificos,
por sua vez articulados em Capitulos, ambos
acessiveis por cada Parte Contratante a sua
discri¢éo, de acordo com as suas necessida-
des e prazos).

Revisao RCK: l6gica e ambito

Faz agora 20 anos desde a adogao da atual
RKC pelo Conselho da OMA em 1999.
Embora ndo tenham sido efetuadas
quaisquer alteragbes até a data, foram
desenvolvidas numa fase inicial diretrizes
abrangentes relativas ao Anexo Geral e aos

implementagéo. Muitas destas Diretrizes foram atualizadas, particularmente
as Diretrizes relativas a "Informagéo, Comunicagao e Tecnologia" e "Trafego
Postal".

Complementando ainda mais o RKC, a OMA desenvolveu uma série de
ferramentas para responder a mudangas significativas no ambiente
comercial que tém impacto na comunidade aduaneira, tais como o SAFE
Framework of Standards to Secure and Facilitate Global Trade, o Framework
of Standards on Cross-Border E-Commerce, o WCO Single Window
Compendium, e 0 Modelo de Dados da OMA.

Reconhecendo a necessidade de assegurar que o RKC continua a ser o
projeto para procedimentos aduaneiros modernos e eficientes, e reflete a
rapida evolugéo do comércio internacional e os avangos nas tecnologias, o
Comité de Gestdo do RKC (RKC/MC), comegou, em 2016, a discutir a
possibilidade de uma potencial reviséo do RKC.

Perspectivaestratégica

Nas sessdes do Conselho da OMA de 2019, os Membros aprovaram um novo
Plano Estratégico para o periodo 2019-2022, compreendendo nove
prioridades em que a OMA deveria concentrar-se, uma das quais € 0o RKC. O
Customs Environmental Scan 2019, realizado pelo Secretariado da OMA,
fornece uma visdo geral das principais tendéncias globais que afetam o
comércio e o seu potencial impacto nos papéis, politicas e praticas das
Alfandegas.
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Durante o processo de revisdo da RKC,
varios principios e questdes subjacentes
foram identificados pelos Membros, incluindo
em particular:

* A importancia renovada da promogéo de
procedimentos aduaneiros modernos e
eficientes para facilitar o comércio legitimo e
garantir a seguranga;

* O significado e os pontos fortes da natureza
vinculativa do RKC, reconhecendo a
necessidade de um mecanismo de revisao
incorporado e periddico;

* A necessidade de um mecanismo de
implementagdo mais robusto, que seria
apoiado por assisténcia técnica e desenvolvi-
mento de capacidades, utilizando a pericia
da OMA;

* Anecessidade de se afastar de um sistema
tradicional de declaracdo em papel para
refletir 0 uso extensivo da apresentagéo
eletronica de dados com fungdes e
procedimentos aduaneiros de ponta-a-
ponta, a necessidade de implementar o
conceito de gasoduto de dados e de
alavancar os dados através da analise, e o
uso de tecnologias avangadas como a
Blockchain e a Inteligéncia Artificial.

Conceitos e propostas

Desde que se reuniu pela primeira vez em
setembro de 2018, o Grupo de Trabalho
sobre a Revisdo Global da RKC (WGRKC)
realizou um total de sete reunides em que
179 propostas (132 provenientes de
Membros, e 44 de parceiros externas) foram
formuladas e categorizada em 37 conceitos:

-

Composicdo dos Conceitos e Propostas

Propostas dos
Farceiros
Extermos

Fropostas dos
Membros

37 CONCEITC

N

Sxerdeg ANEXO GERAL ANEXO ESPECIFICO
| | |
5 CONCEITOS com 17 CONCEITOS com 15 CONCEITOS com
21 PROPOSTAS 93 PROPOSTAS 65 PROPOSTAS

/
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Composicao da proposta

A figura mostra o nimero de propostas submetidas pelos membros e parceiros externos sob os
diferentes conceitos. Os conceitos que mais propostas receberam s&o: Monitorizagéo, Relatorios e
Avaliacdo (MRE); Utilizag&o de Tecnologias Avancadas; Questdes de Dados; Declaraces Eletronicas;
Operador Econdmico Autorizado (OEA); Controle Aduaneiro; Regras de Origem (ORO); e Gestéo

Coordenada de Fronteiras (CBM).

NOmero de Conceitos e Propostas (Em Marco de 2020)

1. Prova Futura [l 2
2. Monitoramento, Relatérios e Avaliogdo NNNINGTGTGTGE ©
3. Estruturas | 4
4. Uso de fecnologios Avangados [INIINIEIEGEEE 10
5. Faciitagdo do Comércio [l 2
&. Enriguecimento das Definigtes | B
7. Problemas com Dados [ 10
8. Declaragdes Bletrénicas [l S
9. Informag&o Prévia da Cargo NG 5
10. Declaragdo Prévia da Mercadoric I 4
11. Operador Econdmico Autorizade (OEA) G
12, Produtos Perecivels [l 1
13. Pagamento Eletronico de Impostos [ O
14, Papel aduaneiro na seguranco [T 4
15. Controle Aduaneiro I 14
14. Auditoria Pés-Desembaraco I 4
17. Assisténcia Mutua Aduaneira I 3
18. Publicagdes e Disponibiidade de Informagao Il 2
19. Decisdes Antecipadas [ 3
20, Medidos Poro Aeguror o Coerlingio no Apicogde do Legisiosde Nociong! . i
21. Relacionamento Com Terceiros [N 4
22. Apelo [l 1
23, Armazenagem [ 3
24. Tona Fronca [ &
25. Transito [l 2
26, Processamento das Mercadorios I 4
27. vicjantes I NG o
28. Regras de Orgem . 12
29, Gestdo Coordenada das Frontelros [ R 10
30. Estudo do Tempo de Liberagto N 3
31. Embargue Parcial de Mercadoriasill 1
32 Rei; e da "\'56'-'3:50 o8 Bant coma rsabaliacimants dants do padods de . I
it 33. Remessa de Ajudall 1
34. Trafego Postol N 3
35. Envio Exprasso/Répido I 4
36. Meios de Transporte Para Uso Comercial N
37. Admissao temporaric NN -
Cutros I 5

TENDENCIAS QUE AFETAM 0 COMERCIO INTERNACIONAL
1. UM AMBIENTE COMERCIAL EM MUDANGA: AUMENTO DO COMERCIO DE SERVIGOS E INTANGIVEIS,
MUDANGAS NOS PADROES COMERCIAIS, DEBATE EM TORNO DO MULTILATERALISMO NO COMERCIO, E
RENASCIMENTO DAS FRONTEIRAS NACIONAS;
2. AIMPORTANCIA DA SEGURANGA NAS POLITICAS PUBLICAS;
3. DESENVOLVIMENTO DO COMERCIO ELETRONICO;
4. AVANGO PARA A ECONOMIA DIGITAL;
5. SENSIBILIZACAD DO PUBLICO PARA AS ALTERAGOES CLIMATICAS E UMA SOCIEDADE SUSTENTAVEL.
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O prazo para a condugao e
finalizagéo do processo de revisao
do RKC foi prolongado até janeiro
de 2023, namelhor das hipoteses.

O passo 1, a apresentagdo de
propostas e o0 desenvolvimento de
recomendagdes, ja foi iniciado.

Conclusao

A revisdo da RKC é claramente
benéfica para o comércio
internacional, tanto para os paises
em desenvolvimento como para 0s
paises desenvolvidos.

Para os paises em desenvolvimen-
to, a natureza vinculativa do RKC
encoraja e apoia as reformas
nacionais necessarias para
assegurar que 0s Novos requisitos
sejam atendidos com um quadro
legal adequado. Isto ajuda a criar
melhores oportunidades de acesso
ao mercado, melhorar o clima de
investimento, e aumentar a
facilidade de fazer negdcios no pais
em quest&o.

Para os paises desenvolvidos,
oferece melhores oportunidades de
acesso ao mercado e um campo de
acdo juridico e operacional
previsivel para os comerciantes.
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0 BRASIL E A EPIDEMIA DE CORONAVIRUS

comércio exterior brasileiro vem

patinando nos ultimos anos,

acompanhando o pifio crescimento
do Produto Interno Bruto (PIB), que é o
resultad