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Balanc¢o do Acordo de Facilitacdo do
Comércio: nossas entidades demonstram
que o comex ainda chega ld

o trabalho

nos niveis
locais

LUIZ RAMOS
Presidente do
SINDICOMIS/ACTC/CIMEC

Acordo de Facilitagdo de Comércio
O(AFC) da Organizagdo Mundial do
Comércio (OMC) entrou em vigor
em 22 fevereiro de 2017. Ele contou com a

assinatura de 112 paises entre um total de
164 membros da entidade.

Foi o primeiro acordo multilateral celebrado
pela OMC desde sua criagdo, em 1995, e
consiste na adogdo de um conjunto de
compromissos para favorecer as trocas
internacionais, fortalecer o sistema
multilateral de comércio e o papel da
organizag@o como foro negociador de suas
regras. O AFC tem o propdsito de conferir
maior transparéncia na relagdo entre
governos e operadores de comércio exterior
e reduzir impactos burocraticos sobre o
COMEX.

Ao todo, s&o0 47 os compromissos criados por
este acordo. O Brasil assumiu o
compromisso de adotar, imediatamente, 42
deles. Os cinco restantes serao
implementados posteriormente, pois
requerem o desenvolvimento de
instrumentos especificos por parte do
governo brasileiro, como para o
processamento antecipado de documentos
de importagdo. A implantacéo integral do
Portal Unico de Comércio Exterior auxiliara
natotal adeséo brasileira.

Outra previsdo relevante é a criagdo de
comités nacionais responsaveis pela
coordenagdo interna de sua implementacédo
em cada pais. Mais do que uma instancia de
gestdo em relagdo ao AFC, estes comités
poderdo servir como foros para a
coordenagdo dos agentes de comércio

desse orgéo

Nota-se a falta de uma proatividade do
CONFAC as solicitagbes regionais, o
que emperra

exterior. No Brasil, definiu-se que esta fungéo
sera coordenada pelo Comité Nacional de
Facilitagao de Comércio (CONFAC).

O AFC permite simplificar a burocracia e
agilizar os procedimentos para o comércio
internacional de bens, com medidas de
reforco de transparéncia na elaboracéo de
normas e a cooperagao entre as autoridades
aduaneiras. O Portal Unico de Comércio
Exterior, por sua vez, implicaria no aumento
de R$ 9 bilhdes no saldo comercial anual
brasileiro, gerando impacto positivo de mais
de4%noPIB.

O governo ja tem colocado em pratica
medidas para implementar as disposicoes do
Acordo, como o processamento eletrénico de
documentos e a estruturagao das reunides do
CONFAC.

Em sintese, o tratado facilita o movimento e o
despacho das mercadorias, torna o comércio
mais transparente e reduz os procedimentos
pouco eficientes. Ele podera, ainda, reduzir
em cerca de 14% os custos do comércio
global e gerar ganhos de até US$ 1 trilhéo por
ano em exportagdes no mundo.

O cenario mundial, afetado pela pandemia da
Covid-19 — que exigiu medidas e produziu
consequéncias aduaneiras, tributarias e
econdmicas -, soma-se ao ambiente
nacional. Todos esses elementos
comprometem a exatidédo das previsdes
aduaneiras para 2022, que sdo meras
decorréncias de compromissos
anteriormente assumidos.

Em 5 de setembro de 2019, o Brasil ratificou,
junto @ Organizagdo Mundial das Aduanas
(OMA), a Convencgéo Internacional para a
Simplificagcdo e a Harmonizagdo dos
Regimes Aduaneiros (Convencédo de Quioto
Revisada — CQR), aderindo sem reservas
ao Corpo da Convencéo, ao Anexo Geral e a
cinco Capitulos de Anexos Especificos. As
normas deverao ser aplicadas a partir de 5 de
dezembro de 2022, o que significa que o

Brasil devera estar pronto para cumprir a
CQR/OMAaté ofinal deste ano.

Entretanto, néo podemos descartar a da
CQR/OMA, o que poderia retardar em até um
ano a aplicagao integral doAcordo.

Também ha a previsao de que se aprofunde o
alinhamento com as medidas previstas no
Acordo sobre a Facilitaggdo do Comércio,
principalmente em relacdo a temas que
independem de destinagdo de recursos
financeiros publicos, tendo em vista o corte
orcamentario indicado para o Ministério da
Economia, em 2022.

Lembrando que, nesse particular, a taxa do
SISCOMEX tem um papel importante na
conclusao do processo de implementacéo da
Declaragédo Unicq de Importagéo (DUIMP) e
do préprio Portal Unico de Comércio Exterior,
podendo embarrigar o assunto para 2023.

Ja no cenério internacional, a OMC, sob sua
nova diregdo, tem o grande desafio de
desatar o n relativo ao processo de solugéo
das controvérsias. E preciso ser muito
otimista para acreditar que o problema do
contencioso comercial internacional, entre
outros, sejaresolvido aindaem 2022.

Pois bem, o importante é que muitas das
previsdes precisam, as vezes, de um
“empurrdozinho”. Por isso, ndo podemos
ficar simplesmente sentados esperando que
tudo acontega.

Precisamos, cada vez mais, unir as nossas
categorias econdmicas, a fim de debatermos
os diversos assuntos que nos cercam e que
sdo de interesse das empresas filiadas e
associadas, buscando solugdes e propostas
para serem levadas as autoridades
competentes e responsaveis pelo nosso
COMeX.

E preciso acrescentar isso leva “uma vida
inteira”, pois, da mesma forma que uma sé
andorinha n&o faz ver&o, um so dia, ou um
curto espago de tempo, nao faz uma
categoria feliz e vitoriosa.
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Consumidor final pode ser prejudicado pela
operaciao-padrao dos auditores da RFB

Oficio encaminhado ao Ministério
da Economia e assinado por mais
de 20 entidades ligadas ao comércio
exterior alerta sobre impactos como
aumento da inflagdo e escassez de
produtos, decorrentes da demora
para liberar cargas.
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DESMONTE DA RECEITA FEDER

m oficio que alerta sobre os des-

dobramentos negativos da cha-

mada “operagéo-padréo” condu-
zida pelos auditores da Receita Federal
(RFB) foi encaminhado ao ministro da
Economia, Paulo Guedes, apds ser assina-
do por mais de 20 entidades ligadas ao
comércio exterior. O documento reforga que
0s impactos sé@o sentidos ndo somente
pelos empresarios, mas também por todas
as camadas da sociedade brasileira.

A carta foi elaborada pela Confederagao
das Associagdes Comerciais e Empresaria-
is do Brasil (CACB), Federag&o das Associ-
acdes Comerciais do Estado de Séo Paulo
(FACESP) e Associagao Comercial de Séo
Paulo (ACSP).

Nao importa a sua localiza¢ao, volume ou a
complexidade dos seus negocios, estamos
prontos para atender as suas necessidades.

Estima-se que a operagéo-padrdo aumen-
tou em quatro vezes o tempo de liberagao
das cargas, que passou de cinco para 20
dias. De forma resumida, os auditores
realizam de forma mais rigorosa a checa-
gem da documentagéo e das mercadorias,
0 que, inevitavelmente, consome mais
tempo. O procedimento € uma reagéo ao
corte no orcamento da RFB e a queda no
numero de empregados no setor.

Outro ponto que desperta preocupacao,
igualmente mencionado no oficio, é
que, agora, mais funcionérios publi-
cos (como analistas de comércio
exterior e fiscais agropecuarios)
estdo aderindo ao movimento.

Se nada for feito, consumidor
final saira prejudicado

| Luiz Ramos, presidente do
SINDICOMIS - sindicato que repre-
senta os comissarios de despachos,
agentes de carga e logistica no
estado de Sao Paulo e um dos sig-
natarios do oficio —, detalha as con-
sequéncias desta lentidao na libera-
¢ao das cargas. “Na importagao, ha
a interrupcdo dos fluxos de supri-
#= mentos. Isso significa, por exemplo,
-~ que a matéria-prima n&o chega as

industrias. Com isso, a producéo
diminui, assim como a oferta de produtos.
Estes fatores pressionamainflagdo.”

Ele prossegue: “Na exportagéo, corre-se 0
risco de perder contratos devido aos atra-

KUEHNE+NAGEL @

e Logistica Integrada e Desembaraco Aduaneiro;

« Gerenciamento logistico ponta a ponta criando
cadeias de suprimentos ageis e eficientes;

» +130 anos de histdria, presente em +140 paises.

Saiba mais em:
brkuehne-nagel.com
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S0s nas entregas; temos menor competitivi-
dade, j& que entregamos mercadorias mais
caras; € nossa imagem internacional sai
maculada. Em casos mais extremos, o
cancelamento de negdcios tende a reduzir
ageracao de divisas pelas exportagdes”.

O consumidor final também sofre transtor-
nos. “As consequéncias mais visiveis para o
cidad&o séo os pregos mais altos dos bens
de consumo, a escassez de produtos e,
ainda, afaltade empregos.”

As entidades reconhecem que os pleitos
exigidos pelos auditores “sdo de extrema
importéncia”, sobretudo as demandas
relacionadas a investimentos internos.
Porém, é imperativo o retorno a normalida-
de das operagdes, para que a economia
brasileira possa retomar seu crescimento.

Quem também apoia
O oficio conta, ainda, com o apoio da As-

sociagéo Brasileira da Industria de llumina-
¢ao; Associagéo Brasileira das Empresas

Apos a Assembleia Geral Ext@d

expostas as pautas reivindica

de Transporte Internacional Expresso de
Cargas; Associacdo Brasileira das Indus-
trias de Biscoitos, Massas Alimenticias e
Paes & Bolos; Associacdo Brasileira das
Industrias de Calgados; Associagao Brasi-
leira das Industrias de Materiais de Defesa e
Seguranga; Associacéo Brasileira de Arti-
gos para Casa, Decoragdo, Presentes,
Utilidades Domésticas, Festas, Flores e
Téxteis; Associagédo Brasileira de Estilistas;
Associacédo Brasileira de Refrigeracéo, Ar-
Condicionado, Ventilagdo e Aquecimento;
Associagao Brasileira dos Exportadores de
Mel; Associagéo Brasileira dos Exportado-
res e Importadores de Alimentos e Bebidas;
Camara de Comércio, Industria e Servigos
do Brasil; Federagdo das Cémaras de
Comércio Exterior; Sindicato do Comércio
Atacadista do Rio Grande do Sul; Conselho
Brasileiro das Empresas Comerciais Impor-
tadoras e Exportadoras; Instituto Brasileiro
de Gemas e Metais Preciosos; Junta de
Representantes das Companhias Aéreas
Internacionais do Brasil; e Ordem dos Advo-
gados do Brasil - Secgdo Campinas.

as dos representa

indice de reajuste ?nléusul ociais para a con
ais das negociagoes que seguiriamos. Posterio

as conversagoes com as entidades represe
a um ponto de convergéncia nessas dis
emos atodos os noss

jados.
P -
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O jornal que traz os principais fatos
e informagdes que vocé precisa conhecer! ANUNCIANTES

\ \ 3 ESPECIAIS
‘ X J ‘ J I J J ’ Anunciando em C!UGS
3o o J ded o o cdgoes consecuivas
[ I .I ] 3 2 5 5 . 2 5 9 9 Segundo anuncio.

1/2 PAG. IMPAR
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Anunciando em trés
edi¢cdes consecutivas:

1/4 PAG. IMPAR 15% de desconto no

1 PAG. IMPAR

R$ 1.400,00

1/2 PAG. PAR
R$ 1.100,00

R$ 700,00

1/4 PAG. PAR
R$ 550,00

segundo e
25% no terceiro antncio.

312 800,00 Anunciando em quatro

edicdes consecutivas:
15% de desconto no
segundo,
25% no terceiro e
50% no quarto anuncio.

1 PAG. PAR
R$ 2.200,00

Anunciando em cinco
edicdes consecutivas:
15% de desconto no
segundo, 25% no terceiro,
50% no quarto e 75% no
quinto anuncio

1/2 PAG. IMPAR 1/4 INFERIOR iMPAR BOX SUPERIOR iMPAR
R$ 1.400,00 R$ 350,00 R$ 520,00

1/2 PAG. PAR 1/4 INFERIOR PAR BOX SUPERIOR PAR
R$ 1.100,00 R$ 270,00 R$ 400,00

Anunciando em seis

edi¢cdes consecutivas:

15% de desconto no
segundo, 25% no terceiro,

50% no quarto, 75% no

quinto anuncio, 100% no

sexto anlncio e uma
entrevista em video feita

pela nossa equipe de

comunicagéo sobre

a sua empresa.

Durante o periodo do
anuncio, em qualquer
plano, o anunciante
ganha:
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SINDICATO DOS COMISSARIOS
DE DESPACHOS, AGENTES DE
CARGA E LOGISTICA DO
ESTADO DE SAO PAULO

ASSOCIACAO NACIONAL

%*
DAS EMPRESAS TRANSITARIAS, exibigdo de um banner
AGENTES DE CARGA AEREA,

COMISSARIAS DE DESPACHOS Instituclonal
E OPERADORES INTERMODAIS no site

farte e conteiido sufeitos & aprovagdo prévia)
m REPRESENTANTE OFICIAL e e@ A\ 8.

* exibigdo do logo no
Informativo Semanal




INTERESSADO NOS
SERVICOS DO

B CERTIFICADO
DEORIGENMY

CONHEGA MAIS ALGUMAS /SNSRI

DE DESPACHOS, AGENTES DE

ELOGISTICA DO

DAS EMPI‘?E‘SAS TRANSITARIAS,
AGENTES DE CARGA AEREA,
CARGA COMISSARIAS DE DESPACHOS
FAc I LI DA D ES N 0 U S U D 0 ESTADO DE SAO PAULO E OPERADORES INTERMODAIS
'_ —— REPRESENTANTE OFICIAL ———  ALACAT A3

'PRAZOS DE PAGAIVIENTO FLEXIBILIZADOS
SEM MENSALIDADE E TAXAS ADICIONAIS
PERMISSOES DE ACESSO POR USUARIO
INTEGRAGAO COM OUTROS SISTEMAS
ASSINATURA EM LOTES

ACTC@SINDICOMIS.COM.BR | (11) 3255-2599
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SINDICOMIS/ACTC sao
ouvidos pela midia
sobre questoes relevantes

BESNEWS e

“Anteriormente, o presidente Jair Bolsonaro havia vetado a recriagéo do Regime Tributario para Incentivo a Modernizagéo e
a Ampliagdo da Estrutura Portudria — Reporto. Porém, ele foi restabelecido pelo Congresso em 17 de margo Gitima”,
acentua, agora, Luiz Ramos, presidente do SINDICOMIS - Sindicato dos Comissérios de Despachos, Agentes de Carga e
Logistica do Estado de S&o Paulo e da ACTC - Associagdo Nacional das Empresas Transitdrias, Agentes de Carga Aérea,
Comissdrias de Despachos e Operadores Intermodais.

De acordo com as associages empresarials, o veto, se confirmadeo, iria redundar num “apagdo” de investimentos nos
portos. Com isso, a vigéncia do Reporto, que havia sido extinto no fim do ane passado, fica ampliada até dezembro de
2023. Além de ampliar o prazo de duragéo do Reporto, os parlamentares definiram que o beneficio também passara a valer
para empresas de dragagem, recintos alfandegados de zona secundéria e centros de formag&o profissional e treinamento
multifuncional do trabalhador portudrio.

MATERIAS EXCLUSIVAS PORTAL LOGWEB

BR do Mar: mcentlvo a cabotagem deve
transformar a logistica do Brasil. Quando todos
os nos estiverem desatados

i oocom | I oo | mmmimanmaes




m 13 de dezembro de
2021, a 22 Turma do Tribu-
nal da Receita Federal da

32 Regido proferiu acérdao no
mandado de seguranga coletivo
impetrado pelo SINDICOMIS
contra a Superintendéncia da
Receita Federal da 82 Delegacia de
Santos (SP).

Pela deciséo do colegiado, as
contribui¢des previdenciarias néo
podiam incidir sobre os valores
pagos pelas empresas aos empre-
gados a titulo de tergo constitucio-
nal de férias, aviso prévio indeniza-
do, valores pagos nos 15 dias que
antecedem o auxilio-doenga,
auxilio funeral e o auxilio creche
pago até a crianca completar cinco
anos de idade, em raz&o da limita-
¢ao prevista na Constitui¢do Fede-
ral (art. 7°, XXV).

‘.%d _
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Caso 0 auxilio creche continuasse sendo pago apds a
crianga completar cinco anos de idade, tais verbas poderéo
integrar a base de calculo para cobranga da contribuigao
previdenciaria.

Em relagdo a compensacéo, foi afirmado que os valores
pagos a titulo de contribuigdo previdenciaria sé podem ser
compensados com tributos da mesma espécie, ou seja,
com outra contribuigao previdenciaria.

Calculo

A acéo coletiva do SINDICOMIS / ACTC permite aos seus
associados receber de volta, atitulo de

compensacéo, tudo o que foi recolhido nesse sentido
desde 13 de fevereiro de 2012.

Para as empresas fazerem o levantamento desse periodo,
o esforgo é grande e demorado. Porém, 0 acesso a uma
solugdo tecnoldgica por parte do SINDICOMIS/ACTC &
capaz de realizar

a tarefa rapidamente e com exatidao. Esse servico pode
ser requisitado gratuitamente pelos associados as entida-
des.

* Receita Federal
evolvera impostos

Para saber se vocé ou a
sua empresa tem direito
areceber de volta os valo-

res pagos a titulo de

impostos ou contribui-
¢oes previdenciarias,
preencha nosso formula-

rio acessando o link:

E simples e leva
em torno de 7 minutos
para inserir as
informacoes.

SINDICOMIS e ACTC
parabenizam novo subsecretario
de Administracdo da Receita

presidente do SINDICOMIS e daACTC, LuizRamos,
assinou o oficio S1/046/2022, no qual parabeniza,

em nome das Diretorias Executivas destas entida-

Jackson Corbari e Luiz Ramos (em 30 de janeiro de 2020)

des, o servidor publico Jackson Aluir Corbari pela nomeagao ao
cargo de subsecretario de Administragdo Aduaneira da Subse-
cretaria-Geral daReceita Federal.

“Jackson possui uma longa carreira como coordenador-geral
da COANA e sempre mantivemos uma interlocugao institucio-
nal bastante assertiva, direta e extremamente respeitosa”, diz
Ramos. “Tenho a certeza absoluta de que a Uniéo, a aduana e
as empresas que integram o comércio exterior ganham com
suanomeagao”, conclui.

Jackson Aluir possui graduagao em Engenharia Civil pela Uni-
versidade Federal de Santa Catarina e especializagdo em
Comércio Exterior e Perspectivas Internacionais pela Universi-
dadedo Valedo ltajai.


https://forms.gle/3U5hg8C59jpe3rhz6
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Em Brasilia, Luiz Ramos avancou nos
assuntos estratégicos das categorias

ntre os dias 1° e 3 de junho, o presi-
dente do SINDICOMIS, ACTC e
CIMEC, Luiz Ramos, reuniu-se
com autoridades de Brasilia para tratar de

assuntos importantes das categorias repre-
sentadas.

O primeiro compromisso foi no gabinete do
senador Flavio Bolsonaro (3). Ja na
sequéncia, esteve no escritério do Paixao
Cortes e Advogados Associados, para
discutir temas ligados & esfera trabalhista.
Depois, Ramos reuniu-se com o fundador
da BJM Consultores Associados, Welber
Barral.

A consultoria BJM atua nas esferas das
relagbes governamentais e do comércio
internacional. Foi fundada por Miguel Jorge,
ex-ministro do Desenvolvimento, Industria e
Comércio Exterior, e por Welber Barral, ex-
secretario de Comércio Exterior.

Com sede em Brasilia, a BJM possui escri-
térios em Sao Paulo e Belo Horizonte, além
de parceiros internacionais. Em seu quadro
de especialistas figuram nomes de peso
das éareas da Ciéncia Politica, Economia,
Direito, Jornalismo, Relagdes Publicas,
Relagdes Internacionais e Engenharia, que
atuam, sobretudo, na anélise, tradugao e
acompanhamento das constantes transfor-
magdes da sociedade.

Ramos também esteve na sede da ANTAQ
(1), tratando de assuntos de interesse

de algumas empresas associadas e das
atividades do SINDICOMIS e da ACTC em
prol da categoria e, consequentemente, do
comércio externo brasileiro.

O Ultimo compromisso foi no CARF (2),
onde reuniu-se com o presidente do 6rgéo,
doutor Carlos Henrique, de Oliveira, que
assumiu o cargo no ultimo 24 de maio, no
lugar da doutora Adriana Gomes Régo.

Segundo fontes ouvidas pelo Portal Jota,
Oliveira é considerado préximo do secreta-
rio da Receita Federal, doutor Julio César
Vieira Gomes, e possui perfil “técnico” e
“‘imparcial”. Ramos teve uma étima impres-
sdo do novo presidente do CARF. “E um
diplomata”, elogiou. “Acredito que continua-
remos a ter uma relagao institucional muito
proficua, sempre visando a melhor justiga
fiscal para os brasileiros”, afirmou.

O SINDICOMIS e a ACTC tém indicado
conselheiros ao CARF. Durante o encontro,
0 novo presidente do 6rgéo disse que “pre-
tende fazer uma gestéo ética e com bastan-
te expertise na escolha dos conselheiros”.

Ramos aproveitou para entregar a Oliveira
um oficio propondo a criagdo da Camara
Aduaneira do CARF, assunto que sera
estudado por Oliveira; assim como o0 estudo
elaborado pelos doutores Oswaldo Castro
Neto e Mateus Soares, integrantes do
Grupo Técnico-Juridico de Comércio Exte-

Conheca todas as
solugdes que a Allink pode
oferecer para sua

Frete maritimo para Frete

carga consolidada aéreo
LCL e contéiner

Gestao e controle
de demurrage

Desconsolidacao
de CE Mercante

LOGISTICA
INTERNACI

Minha carga
segura portos brasileiros

Agente recebedor
de carga no Brasil

Representacao nos

allink.com.br | 113254-9700

rior e Assuntos Aduaneiros (GT-J), criado
pelo SINDICOMIS/ACTC dentro da esfera
do COMITEC, sobre aspectos constitucio-
nais da pena de perdimento no processo
administrativo aduaneiro e duplo grau
administrativo obrigatorio.

=ALLINK"

NEUTRAL PROVIDER
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Mais um especialista indicado
pelo SINDICOMIS/ACTC é
nomeado ao CARF

edicdo 96 do Diario Oficial da
Unido, publicada em 23 de maio,
trouxe a nomeag&o do advogado

Mateus Soares de Oliveira para exercer o
mandato de conselheiro, representante dos
contribuintes, junto & Terceira Secdo de
Julgamento do Conselho Administrativo de
Recursos Fiscais (CARF) do Ministério da
Economia.

Mateus faz questao de agradecer as entida-
des que o indicaram a lista triplice do Minis-
tério da Economia. “Deixo registrado meus
agradecimentos ao SINDICOMIS, ACTC,
Fecomércio e Confederagdo Nacional do
Comércio, que acreditaram em meu poten-
cial, assim como ao préprio Ministério da
Economia”, afirma.

Luiz Ramos, presidente do SINDICOMIS,
ACTC e CIMEC, conta que as indicagbes
das entidades ao Ministério da Economia
para que um profissional seja candidato a
um assento no CARF passam por um crite-
rioso processo de selegdo e avaliagao.
“Uma indicagao a um érgéo como este é de
extrema responsabilidade e uma espécie
de endosso”, destaca.

De acordo com Ramos, a avaliagdo levaem
consideragéo o curriculo académico e
profissional dos selecionaveis. “Vimos no
doutor Mateus - assim como, recentemen-
te, no doutor Oswaldo Castro [ultimo indica-

do e selecionado pelo Ministério da Econo-
mia ao 6rgdo] — conhecimento técnico,
experiéncia na iniciativa privada e senso de
responsabilidade suficiente para contribuir
na construgao de um Brasil mais justo juridi-
camente.

™0 doutor Oswaldo, por exemplo, iniciou
sua trajetoria profissional em um grande
grupo empresarial do comércio exterior,
com sede em Campinas (SP). Depois,
comegou a participar do sindicalismo patro-
nal, ou, mais especificamente, no
SINDICOMIS e na ACTC, fato este que
também Ihe proporcionou sélidos conheci-
mentos da area”’, conta Ramos. “Nestas
entidades, atualmente, ele é um dos direto-
res executivos e participante efetivo do
Grupo Técnico-Juridico de Comércio Exte-
rior e Assuntos Aduaneiros (GT-J), 6rgdo
vinculado ao Comité Técnico de Comércio
Exterior e Fiscal (COMITEC)”, conclui.

Mateus Soares, que também possui assen-
to no GT-J, é graduado pela Universidade
de Franca, possui especializagao em Nego-
ciagdes Internacionais pela Universidade
Federal de Santa Catarina e foi aprovado
em primeiro lugar na prova de mestrado da
PUC-MG. Ja atuou como docente em cur-
sos de pos-graduagdo na Universidade
Federal de Uberlandia e na Associacéo
Brasileira de Comércio Exterior; em Direito

Internacional, na Universidade de Franca;
em Direito e em Comércio Internacional
Privado, na PUC-MG. Além disso, ja com-
pds a Comissao Especial de Direito Adua-
neiro da OAB-SP.

“Acredito que poderei utilizar o conhecimen-
to que adquiri ao longo desse tempo para
agregar no CARF. Seguramente, vou poder
aprender bastante”, diz Mateus. “Tenho
confianga de que farei um bom trabalho em
prol da seguranca juridica, da transparéncia
e da justica, para devolver a sociedade
como um todo, tanto da parte da fazenda
nacional quanto dos contribuintes, julga-
mentos justos e que contemplem a conjun-
tura juridica, com as nuances do comércio
internacional’, destaca.

De acordo com o novo conselheiro do
CAREF, o Brasil tem um potencial de partici-
pagao no comércio mundial muito grande,
mas que nao evolui. “A melhora [da partici-
pagéo do Brasil no comércio interpaises]
também passa, dentre outros fatores, pelo
trabalho de todos os conselheiros do
CARF.

Vale relembrar que o doutor Oswaldo Cas-
tro Neto, que esta em seu terceiro ano no
mandato de conselheiro, representante dos
contribuintes, na Primeira Turma Ordinaria
da Quarta Camara da Terceira Segao de
Julgamento do CARF, também é advogado
porformagao.

“Estou no segundo mandato como conse-
Iheiro”, conta. Um conselheiro da Camara
Baixa tem dois anos de mandato, prorrogéa-
veis por dois periodos, num total de seis
anos. Porém, se for designado paraa Cama-
ra Superior, serdo mais dez anos. “Meu
segundo mandato se encerrara em feverei-
ro de 2023. Mas, caso seja renovado, pode-
ra chegar a fevereiro de 2025 na Camara
Baixa e, caso eu seja na Superior, terminara
em fevereiro de 2035, explica. Desde que
assumiu, Oswaldo Castro ja participou do
julgamento de 6.674 processos, tendo
relatado, aproximadamente, 500 deles.
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Mario Povia assume Secretaria Nacional
de Portos e Transportes Aquaviarios

m substituico a Diogo Piloni, que
pediu exoneragéo do cargo, o Gover-
no Federal nomeou Mario Povia como
novo Secretario Nacional de Portos e Trans-
portes Aquaviarios do Ministério da Infraestru-

tura. Anomeagao foi publicada no Diério Oficial
da Uni&o deste 24 de maio.

“Mario Povia € um exemplar servidor publico e
um profundo conhecedor dos desafios e
potencialidades da legislagéo, do potencial e
dos desafios da area portuaria e da logistica do
transporte aquaviario”, acentua Luiz Ramos,
presidente do SINDICOMIS, ACTC e CIMEC.
“Sem dlvida alguma, o Brasil ganha em té-lo
como titular dessa importante secretaria”,
conclui.

Enquanto esteve na ANTAQ, Mario Povia
participou, por diversas vezes, do COMITEC,
o6rgao do SINDICOMIS/ACTC para discussao
e estudos de assuntos técnicos do comércio
exterior. “No auditério estas entidades, aquiem
Séo Paulo, contribuimos na construgéo da RN
18, sempre com a sua atuag&o ativa e constru-
tiva”, conta.

A edigdo nimero 300 do Jornal Acontece,
trouxe uma matéria mostrando a homenagem
que as entidades fizeram a Povia em 13 de
fevereiro de 2020, cinco dias antes do término
do seumandatona ANTAQ (foto):

SINDICOMIS®) ACTC4D

4 —— REPRESENTANTE OFICIAL ——— C—N@ %

SINDICOMIS/ACTC
HOMENAGEIA
MARIO POVIA

m 13 de feverelro, o presidente do SINDICOMIS/ACTC, Luiz Ramos, compareceu &
comemoracdo dos 18 anos da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(ANTAQ), em Brasilia (DF}.

Na ocasidio, Ramos entregou uma placa em homenagem ao diretor-geral daAgéncia, Mario
Povia, cujo mandato serd encerrado em 18 de fevereiro. O presidente das entidades
afirmou: "Povia foi o diretor da ANTAQ com malor proximidade como SINDICOMIS/ACTC".

Na placa estava gravada a seguinte mensagem: ‘Palavras, nem sempre séo suficientes
para expressar a graliddo e o respeito, pelas licbes, pelo exemplo, pela dedicacéio, pela
paciéncia e principalmente, pela amizade. Na cabega, 0s
ensinamentos borbulham e impulsionam a seguir em frente,

superando limites. No coragfio, a saudade que faz crer que /
nos enconfraremos varias oulras vezes, com a mesma |

alegria de sempre. Avocé, o nosso muito obrigado.”

i

Na ocasi@o, uma placa foi entregue a ele com
0s seguintes dizeres: “Palavras nem sempre
s&o suficientes para expressar a gratidédo e o
respeito pelas ligoes, pelo exemplo, pela dedi-
cagdo, pela paciéncia e, principalmente, pela
amizade. Na cabega, os ensinamentos borbu-
lham e impulsionam a seguir em frente, supe-
rando limites. No coragéo, a saudade que faz
crer que nos encontraremos varias outras
vezes, com a mesma alegria de sempre. A
vocé, 0 nosso muito obrigado”.

Quer ter mais competitividade no mercado internacional?

CERTIFICADO DE ORIGEM

Documento que atesta a origem da mercadoria na exportacao
e concede preferéncia tarifdria.

ANTAQ

Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios
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Brasilia atende reivindicacao
do SINDICOMIS e
nacionalizacao dos sindicatos
¢ desburocratizada

a mais de quatro anos, o SINDICOMIS

articulava com os poderes Legislativo e

Executivo a desburocratizagdo da
alteracdo estatutéria dos sindicatos que preten-
dem, por exemplo, ampliar sua base de represen-
tacdo geografica. No Ultimo dia 3 de junho, a
Portaria 1.486, do Ministério do Trabalho e Previ-
déncia, atendeu as propostas da entidade, que
congrega as comissarias de despacho, agentes de
carga e logistica do estado de S&o Paulo, e abriu
um novo cendrio para as entidades sindicais do
pais.

As articulagdes do sindicato contaram com o
assessoramento do escritério Kauffman Advoga- |
dos. Luiz Ramos, presidente do SINDICOMIS, da |
ACTC (nacional) e da CIMEC (uma camara de
mediagao e arbitragem internacional), afirma que
os sindicatos que sobreviveram a reforma traba-
Ihista do governo Temer ja possuiam uma postura
profissional e n&do, simplesmente, cenogréfica:
“Eles, de fato, trabalham em prol dos seus repre-
sentados e oferecem servigos e beneficios concre-
tos. Agora, tém a chance de expandir sua repre-
sentagdo e, consequentemente, beneficiar mais
empresas e trabalhadores”.

O que Ramos diz vem ao encontro da “busca pelo
Santo Graal”, que se tornou a sobrevivéncia dos
sindicatos pds-reforma trabalhista. “Lamentavel-
mente, 0 que viamos tanto do lado patronal quanto do laboral
era uma imensa maioria de sindicatos interessados, Unica e
exclusivamente, nas polpudas verbas que fluiam em diregao
ao0s seus caixas, 0 que permitia manter reinados eternos,
hordas de figurdes que, ha décadas, viviam as custas do
dinheiro dos trabalhadores e das empresas”, relembra.

Segundo o dirigente, quando o fluxo de benesses automaticas
cessou, as entidades que tinham excesso de colaboradores,
assessores e dirigentes e que nao ofereciam contrapartida
aos representados se viram diante de uma encruzilhada e
muitas fecharam ou n&o tiveram seus registros sindicais reno-
vados. “Assumi a direcdo do SINDICOMIS e da ACTC meses
antes da reforma e, felizmente, ja tinhamos iniciado uma
ampla reforma organizacional nas entidades. N6s nos moder-
nizamos, automatizamos e inovamos. Mesmo assim, enfren-
tamos momentos dificeis, pois até com a decisdo do STF
sobre a obrigatoriedade do recolhimento das contribuigdes, as
receitas diminuiram. Era preciso fidelizar os associados e
conquistar novos, o que temos conseguido ano apds ano’,

Ramos e o entao ministro do Trabalho
no Governo Temer, Caio Vieira de Mello,

numas das primeiras tratativas sobre o
assunto, em 2018.

conta. “A formula ndo é magica. Resume-se a trabalhar ativamente
pela categoria, junto aos 6rgéos intervenientes e aos trés poderes da
Republica, e oferecer servigos e assessorias que a ajudem no dia a dia
conturbado em que vivemos, sobretudo na esfera juridica.”

Ramos revela que o SINDICOMIS devera buscar a hacionalizagéo da
sua base, o que permitira triplicar o nimero de representados. “Isto
ocorrendo, nossa filiagdo se dara diretamente a confederagéo, e ndo
mais a federagao. Temos em nosso favor uma estrutura organizacional
bem implementada; assessoria ja montada e muito atuante em Brasi-
lia, onde estdo localizados os principais érgaos intervenientes do
comércio exterior; diversas conquistas obtidas na Justi¢a por meio do
nosso time de assessores juridicos e técnicos; inimeros servigos a
disposigao dos associados; membros indicados por nds junto ao Con-
selho Administrativo de Recursos Fiscais (CARF); uma Camara de
Mediag&o e Arbitragem Internacional; areas robustas, como as de
cursos e de comunicagdo; um Grupo Técnico-Juridico de Estudos;
entre outros suportes. Estamos esperan¢osos de que conseguiremos
fortalecer a categoria das comissérias de despacho e dos agentes de
carga e logistica do Brasil’, finaliza.
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ﬁ { Cristiano Della Giustina esta apresentando

Andlise Sistémica da Multimodalidade
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Webinar do SINDICOMIS/ACTC
debateu o transporte multimodal

om a presenca de autoridades da

area, o SINDICOMIS e a ACTC

promoveram, no ultimo 17 de
maio, o webinar “Gestéo Estratégica e
Desafios para os Operadores de Transporte
Multimodal (OTMs)”. A atividade coincidiu
com a conquista obtida na Justiga pelas
entidades, possibilitando que esta
categoria opere no SISCOMEX sem a
intermediag&o de terceiros. “Chegou a hora
da criagdo do perfil dos OTMs no
SISCOMEX e eles estdo comemorando”,
pontuou Luiz Ramos, presidente do
SINDICOMIS,ACTC e CIMEC.

Protocolarmente, o webinar foi aberto por
Luiz Ramos, que saudou os presentes e
agradeceu aos debatedores convidados:
André de Seixas, presidente da Logistica
Brasil; Cristiano Della Giustina,
superintendente de Servigos de Transporte
Rodoviario e Multimodal de Cargas na
ANTT; Daniel Pereira de Carvalho,
coordenador nacional do Projeto de
Documentos Fiscais de Transporte e Fiscal
Tributario Estadual na SEFAZ/MS; José
Gongalves Moreira Neto, gerente de
Desenvolvimento e Estudos da ANTAQ; e
Roberto Giannetti da Fonseca, ex-
secretario da CAMEX no governo de
Fernando Henrique Cardoso e ex-diretor de
Relagdes Internacionais e Comércio
Exterior da FIESP. Coube ao diretor do

SINDICOMIS, ACTC e CIMEC e
conselheiro-titular do CARF, Oswaldo
Castro Neto, a mediagao do debate.

Roberto Giannetti

“Tive a grande oportunidade de assumir, no
governo Fernando Henrique, a secretaria
executiva da Camex. Uma das primeiras
coisas com que me preocupei foi focar na
questdo da logistica. [...] O que me saltou
aos olhos foi que o Ministério dos
Transportes n&o participava da Camex. [...]
Comecei a trabalhar o assunto da
regulamentagao da Lei 9.611/98 e, em abil
de 2000, anunciamos a regulamentagao.
Porém, tivemos a desagradavel surpresa
de néo contar nem com o apoio do Confaz,
como a Receita Federal ndo tinha simpatia
pelotema.”

“Via com surpresa que n&o havia dialogo
entre os varios operadores de logistica no
Brasil. Era um setor desintegrado e, por
isso, desinformado. E ai me ocorreu uma
ideia, que deu muito certo e da qual tenho
muito orgulho: sugerir, na AID, a criacdo de
uma Cémara de Logistica Integrada.”

“Na multimodalidade, o objetivo de reducédo
de custos e melhoria da confiabilidade tem
sido bastante identificado pelos
operadores, que corresponde a constancia

e certeza de que o operador de logistica vai
prestar 0s seus servigos nos termos exatos
do tempo de transito, que a pontualidade,
ainda mais nos dias de hoje, é
fundamental.”

André de Seixas

“Temos um problema muito grande, para
que as agéncias reguladoras fossem
obrigadas a triar as andlises de impacto
regulatério. Economia e Infraestrutura néo
se falam, em conflito claro e evidente. O
Poder Executivo, colocando as agéncias
reguladoras, tem a canetada por medida
provisodria, resolugdes e portarias que néo
precisam de analise de impacto
regulatorio.”

‘A armazenagem, um dia, vai acabar. Vem
ai o desembaraco sobre o DAS
(desembarago sobre agua) para todo o
mundo.”

“Vamos precisar de infraestrutura [...] até
2023, quem vai comprar guindaste? Um
container, hoje, para vocé encomendar e
até ele estar no terminal, leva, mais ou
menos, um ano e dois meses, a US$ 10
milhdes.”

Cristiano Della Giustina
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“Hoje, temos 862 OTMs habilitados e s6
neste ano, de 2022, esse nimero subiu 5%
em relagdo ao ano passado... 0 que mostra
a importancia e a vantagem de se ter um
operador trabalhando nessa operagao.”

“Quase a metade deles [dos OTMs]tém em
sede em Sdo Paulo; no dmbito da ANTT,
99% deles tém sede no Brasil e 80% tém
licenga para operar no Mercosul.”

“Os desafios esperados para fomentarmos
o transporte multimodal s&o a definicéo de
politicas nacionais de integracdo dos
diferentes modos de transporte de pessoas
e bens, a compatibilizagdo do security
nacional, diminuir os conflitos entre a
legislagao tributaria para os diferentes
modos de transportes e internacionalizar a
modalidade domu

José Gongalves Moreira Neto

“Além do custo direto do transporte, temos o
custo do estoque em transito e o custo do
estoque médio no destino...quanto mais
veloz e confidvel é o transporte, menor é a
minha necessidade de custo de estoque no
destino, uma vez que o custo de estoque no
transito se reduz.”

“Muitos paises ndo tém uma legislacéo
como temos aqui no Brasil, regulando a
operagdo do OTM e resolvendo essa
questdo da responsabilizagdo. O que ha
hoje la fora sdo as boas praticas, usos e
costumes, muito em fungéo de contratos
padrdes utilizados.”

Economize com
remocao FCL e
ajude a Abrinq!

“Temos uma diferenga entre
intermodalidade e multimodalidade, com a
multimodalidade sendo, do inicio ao fim,
executada e operada por um Unico agente
e, no caso dalegislagdo brasileira, 0 OTM.”

Daniel Pereira de Carvalho

“Um dos desafios € o enquadramento do
operador logistico como operador de
transporte multimodal. Hoje, no CONFAZ,
tramita uma legislagéo para reconhecer a
figura desse operador logistico, que acaba
sendo contribuinte do INSS e do ICMS. Ele
ndo € um transportador, pura e
simplesmente.”

“Outro ponto € a bitributagdo. Nos servigos
compreendidos no contrato de transporte
multimodal, temos diversos servigos cuja
tributagdo compreende tributos municipais
e estaduais, podendo ocorrer a tributagéo
doICMScomolSS.”

“Apublicacdo da Lei Complementar 190/22,
que alterou a Lei Kandir (n°87/1996), trouxe
algumas regras béasicas na prestacdo de
servigos de transporte. Isso inclui que o
DIFAL nédo se aplica ao transporte
interestadual de passageiros; a prestacéo
de servigos tem que ser interestadual; o
DIFAL é aplicavel a qualquer modal; o
destinatario deve ser ndo-contribuinte do
ICMS; e o tomador do servigo deve ser
diferente do remetente e ndo-contribuinte
do ICMS, porexemplo.”
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Garanta até 50% da reducao nos
custos gerais da remoc¢do FCL e
contribua com educagdo de qualidade
para criancas e adolescentes.

Peca sua cotagao:
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CIMLEC

Cimara Internacional de Mediagio
e Arbitragem de  Conflitos

CIMEC promove debate
sobre nomadismo digital

utoridades debateram o nomadis-

mo digital durante webinar realiza-

do em 2 de maio e promovido pela
CIMEC (Cémara Internacional de Mediag&o
e Arbitragem de Conflitos) e ENAPRES
(Escola Nacional de Prevengao e Solugéo
de Conflitos). A atividade fez parte das
comemoragdes dos 200 anos do Ministério
da Justica e Seguranca Publica.

Participaram do webinar as doutoras Ivani
Contini Bramante (Desembargadora do
Tribunal Regional do Trabalho da 2°
Regido) e Tatiana Erhardt dos Santos (Che-
fe da ENAPRES) e os doutores Adelmo
Emerenciano (moderador do debate, vice-
presidente da CIMEC e sécio do escritorio
Emerenciano Baggio e Associados Advoga-
dos), Bruno Andrade Costa (Procurador
Federal, Diretor do Departamento de Pro-
moc&o de Politicas de Justica, e Secretario
Nacional de Justiga substituto), Ivo
Dall'Acqua Junior (vice-presidente da Feco-
mercio-SP) e Luiz Ramos (presidente da
CIMEC, do SINDICOMIS e da ACTC). O
doutor Carlos Savoy, coordenador da
CIMEC, foi 0 organizador do evento.

A escolha do tema estava alinhada ao que

foi constatado durante o cenario pandémico
da Covid-19, quando empresas e colabora-
dores precisaram se reinventar, com novas
formas de trabalho e convivio profissional,
para possibilitar a continuidade das ativida-
des mesmo durante um periodo t&o contur-
bado.

No link https://youtu.be/LmgdhMIJOEc,
vocé assiste as duas horas e dez minutos
do webinar. Abaixo, alguns trechos desta-
cados do encontro. Confira:

Dr.Bruno Costa

“Assunto palpitante e premente. Vivemos
uma revolugdo digital forgada, decorrente
dapandemia.”

“Véarias empresas e 6rgaos publicos perce-
beram que n&o precisavam gastar milhdes
em aluguel e logistica [transferindo servido-
res do local onde moram para outros cen-
tros].”

“Ganha a administracéo, que néo vai gastar
nada a mais [deslocamentos e adicionais]
por um excelente servidor de outro estado e
ganha o servidor, por ter a oportunidade de

trabalhar no érgéo central da sua carreira,
sem abrirméo dos seus lagos afetivos.”

Dr. LuizRamos

“A miss&o da CIMEC e da ENAPRES é de
empatia, igualdade e empoderamento nas
visdes de futuro.”

“Trata-se de um novo tipo de trabalho, ja
regulamentado no Brasil.”

“A possibilidade de trabalhar de qualquer
parte do mundo mudou o cenério [..] a
pandemia escancarou ainda mais esse
fenébmeno.”

“Muitas empresas compreenderam que
seus colaboradores querem um ambiente
de trabalho hibrido e ndo querem mais
voltarao anterior.”

Dr. Adelmo Emerenciano

“Nao € uma questao que envolve somente o
direito brasileiro.”

“Nomadismo nao é so trabalhar de outros
paises. Temos o nomadismo dentro do pais,


https://youtu.be/LmgdhMIJOEc
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que é tratado, as vezes, como um simples
trabalho remoto, ndo presencial.”

“O que observamos, hoje, é que ndo esta
acontecendo mais a unicidade de emprega-
dor; a mesma pessoa trabalha simultanea-
mente para mais de um empregador.”

“Devemos observar ndo s6 as questdes de
natureza juridica, mas também a competivi-
dade que existe pela mdo de obra qualifica-
da.”

Dra. Ivani Bramante

“Existe uma diretriz da OIT, uma norma
técnica de 6/7/21, que tem exatamente o
titulo deste evento, com levantamentos em
toda a América Latina, listando os desafios.
O primeiro é o da voluntariedade, a contra-
tag&o voluntaria e 0 acordo entre as partes.
O segundo ¢ a organizag&o do trabalho por
horario, por conta do descanso, e assegurar
odireito a desconexao.”

“Quando o trabalhador esta online e bidire-
cional e tem um software, pelo qual o
empregador consegue monitorar cada
toque no computador, cada site visitado e
reconstruir cada tarefa empreendida, € um
controle total, [sGo] novas formas de subor-
dinagéojuridica.”

Dra. Tatiana Erhardt

“Tem desafios, porque é tudo muito novo.”

“Este webinar foi fruto de mais uma parceria

exitosa entre a ENAPRES e a CIMEC e faz
parte do projeto Prevenindo e Solucionando
naENAPRES.”

“O objetivo [do projeto] é trazer palestras,
seminarios e eventos em geral, que possam
tornar o ambiente propicio para troca de
experiéncias e tudo relacionado a métodos
preventivos de solugdo de conflitos.”

Dr.Ivo Dall'Acqua Junior

“Sentimos uma alteragéo grande no merca-
do de trabalho, com novas formas de con-
tratacdo.”

“A pandemia nos atropelou e nos obrigou a
ter um olhar mais forte sobre tudo isso.”

“A convengdo dos bancérios é, de certa
forma, uma tomada de ponte e um paradig-
ma que nos ajuda e nos inspira a outras
solugdes.”

“Ha questdes que acabam nédo emergindo
mais fortemente porque sdo do interesse da
sociedade.”

“Para os trabalhadores de telemarketing e
centro de atendimento ao cliente, a preocu-
pagao é perceber a possibilidade do traba-
lho — as vezes em domicilio, as vezes no
coworking —com a infraestrutura adequada.
Do lado das empresas, [a preocupagéo] é
com o trabalho excessivo e a real descone-
X80, porque ndo interessa ao empregador o
desgaste do trabalhador.”

16" Reunido
CT-Carga

assessora de Relagdes
Governamentais e Institucionais
do SINDICOMIS/ACTC, Tatiane

Moura (foto), participou da 162 Reuniéo do
Comité Técnico de Carga Aeroportuaria
(CT-Carga), 6rgdo ligado a Comissao
Nacional de Autoridades Aeroportuarias
(CONAERO) e coordenado pela Secretaria
Nacional de Aviagéo Civil (SAC). Aatividade
aconteceu no dia 30 de junho, por meio de
videoconferéncia.

Durante a reunido, foram debatidos os
seguintes temas: CCT-Aéreo (status);
facilitagdo da carga aérea doméstica
(status); manual de areas dos TECAS;
safety / security da carga; contextualizagéo;
transporte de radiofarmacos (apresentagéo
GOL); e transporte de animais vivos —
transporte de pets.

Sobre o CCT-Aéreo, foi informado que a
pauta segue sem definicdo em relagéo ao
cronograma de entregas, mas que existe
previsao para o final de 2022, por parte da
Receita Federal.

O representante do Conselho Nacional de
Politica Fazendaria (CONFAZ), Daniel
Carvalho, ressaltou a necessidade de
melhoria do fluxo das cargas, principalmen-
te com relagao ao grupo de fiscalizagéo do
CONFAZ, no que se refere aos grupos de
representagao do depésito aduaneiro.

Ja os representantes da GOL e LATAM
informaram que estdo trabalhando com
ideia da retirada do papel impresso para
melhoria na liberagdo do destino e
economia nos processos.

Leonardo Cascardo, representante da
Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (ANAC),
sugeriu a criagdo de um subcomité dentro
do CT-Carga para tratar sobre os gargalos
da carga aérea e aviacao civil. A sugestéo
foi bem recepcionada pelos representantes
daSAC.

Ao fim da reunido, a coordenadora do CT-
Carga, Karla Santos, informou que o
Manual de Areas dos TECAS ainda esta em
fase de elaboragéo e devera ficar pronto
antes de dezembro deste ano.
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COMITEC reune membros do GT-J para
debater demurrage e interposicao fraudulenta

m 23 de junho, o Grupo Téc-

nico-Juridico de Comeércio

Exterior e Assuntos Aduanei-
ros (GT-J), colegiado institucional-
mente vinculado ao Comité Técnico
de Comércio Exterior e Fiscal
(COMITEC) do SINDICOMIS /
ACTC, reuniu-se para deliberar
sobre interposicao fraudulenta de
terceiros em segundo nivel e
demurrage.

Na ocasido, também foram dadas
as boas-vindas a doutora Maysa
Pittondo Deligne e aos doutores
Leonardo Branco e Rafael Silva
Ferreira, novos integrantes do GT-
J, € 0os cumprimentos ao doutor
Mateus Soares de Oliveira, por sua
recente designacéo a exercer o
mandato de Conselheiro Suplente
da 32 Segdo de Julgamentos do
CARF, representando os contribuin-
tes. Ele foi indicado pelo
SINDICOMIS/ACTC.

O parecer do doutor Rodrigo Lazaro
sobre interposi¢do fraudulenta foi
bastante elogiado, sobretudo pela
forma leve e didatica com a qual
tratou o tema. “Sugiro que os nos-
S0s pareceres nao sejam estrita-
mente técnicos, mas que possam
ser lidos por pessoas que comegam

o curso de Direito e enfrentam as
mesmas dificuldades que, um dia,
ja enfrentamos [para interpreta-
los]’, destacou o doutor Giovanni
Galvéo, coordenador do grupo. “E
possivel escrever juridicamente de
forma inteligivel e facil, estimulando
aleitura”, reforgou.

Nessa linha, voltou a ser menciona-
da a possibilidade de o GT-J, apro-
veitando a experiéncia dos seus
membros, produzir um livro sobre
interposi¢do fraudulenta em suas
mais diversas dimensdes (crimina-
is, civeis, tributarias e administrati-
vas).

Quanto ao parecer sobre demurra-
ge, novos aspectos sobre 0s riscos
impostos aos agentes de carga
foram levantados e debatidos pelos
doutores Fernando Diniz, Rafael
Silva Ferreira e Oswaldo Castro. O
doutor Giovanni relembrou a impor-
tancia de ter uma peca consistente,
para que o SINDICOMIS/ACTC a
apresente a ANTAQ, contribuindo
assertivamente nessa questéo.

O parecer que sera apresentado a
agéncia reguladora, segundo ele,
devera ser produzido a partir da
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premissa pela qual, primeiro, seja
definida a natureza juridica e, depo-
is, as consequéncias da demurra-

ge.

Uma das propostas foi apresentada
por ele mesmo e consiste na elabo-
ragdo de um amplo estudo sobre a
situacdo dos agentes de carga,
mais especificamente, na sua
realidade, necessidades e visdo
sobre a questio. “A partir dai, deve-
mos encontrar caminhos normati-
vos que permitam e facilitem a vida
do agente de carga, sem prejudicar
oarmador.”

Atualmente, o GT-J é formado pelas
doutoras Bruna Archinto e Maysa
Pittondo Deligne e pelos doutores
Adelmo Emerenciano, Augusto
Fauvel de Moraes, Claudio A. Eidel-
chtein, Claudio Barbosa, Diego Luiz
Silva Joaquim, Fernando José
Diniz, Fernando Neves, Giovanni
Galvao (coordenador), Leonardo
Branco, Luiz Antonio Flora, Mateus
Soares de Oliveira, Oswaldo Castro
Neto, Rafael Silva Ferreira e Rodri-
goLazaro.

O préximo encontro acontecera no
dia 28 de julho, as 10h30.
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mais 1 pessoa levantaram a mao.

® Oswaldo Gongalves de Castro Neto
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A Semana do Compliance

ntre 25 de abril € 6 de maio, o SINDICOMIS e a ACTC
realizaram 12 eventos voltados para o compliance. A
programacao incluiu nove webinars e trés workshops. Ao
todo, foram 462 participantes, que debateram e se aprofundaram
em compliance anticorrupgao, compliance aduaneiro, OEA e trade

compliance.
Veja, abaixo, a agenda completa:

* Webinar — Desmistificando o compliance (com Priscila Cintra,
gerente de Compliance LATAM da CEVA Logistics, e Eduardo Leite,
assessor para Compliance do SINDICOMIS);

* Webinar — A repercusséo da Lei Anticorrupgdo nas atividades de
representac@o empresarial (com Marcelo Pontes Vianna, diretor de
Responsabilizagdo de Entes Privados da Controladoria Geral da
Unido-CGU);

* Webinar - A Lei Anticorrupgéo e o comex (com Catarina Formigli
Rebougas);

* Webinar - Fiscalizago e combate as fraudes aduaneiras (com o
dr.Augusto Fauvel);

*Webinar — O papel do auditor de compliance aduaneiro (com o dr.
Walter Thomaz);

* Webinar — O programa "MAPA integro" (com Claudio Torquato

OEA:

DESBUROCRATIZANDO
SUAS OPERACOES

Se vocé, associado do SINDICOMIS quer ganhar:

- Agilidade

- Transparéncia
- Sequranga

- Previsibilidade

Faca parte das empresas certificadas pelo
Programa Brasileiros de Operador Econdmico
Autorizado e desfrute desses e tantos outros
beneficios.

Cursos e Consultoria com desconto para
associados.

www.consultoriaoea.com.br
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Silva, chefe da Assessoria Especial de Controle Interno do Ministé-
rio daAgricultura, Pecuéria e Abastecimento — MAPA);

* Webinar — OEA 2022: O que fazer para ndo ficar de fora (com
Daniel Gobbi);

*Webinar - Trade compliance: minimizando riscos e aumentando a
competitividade (com Daniel Maia, head de Trade Compliance da
KPMG);

* Webinar — A importancia da Gestdo dos Cargos Sensiveis e dos
Parceiros Comerciais no Programa OEA (com Raquel Mattioli e
Priscila Savino, especialistas em trade compliance na TTMS Tech-
nologies);

* Workshop — OEA e o Despacho Aduaneiro (com o dr. Walter Tho-
maz);

* Workshop — Gest&o de riscos aplicada ao compliance aduaneiro
(com Marina Thomaz);

*Workshop — Conceitos e diretrizes OEA (com Daniel Gobbi).

Na ocasido, também foi langado o curso Como contratar e relacio-
nar-se com Compliance Anticorrupg¢do, ministrado por Eduardo
Leite, com 0 objetivo de fornecer uma visdo de como os programas
de compliance anticorrupgao (com base na Lei 12.846/2013) afe-
tam as relagdes entre as empresas e 0 que fazer quando contratar e
relacionar-se com empresas que possuem programas de complian-
ce.



https://www.linkedin.com/company/alliance-consultoria-e-treinamento-em-oea/
https://www.youtube.com/channel/UCVotu-yo7TejQsJQQZVvovA?view_as=subscriber
https://www.instagram.com/oeaalliance/
https://www.facebook.com/oeaalliance/
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SINDICOMIS cria Comite de Compliance,
Integridade e Governanca e

disponibiliza

assessoria para
implementacio

ou
adequacao
a0s seus

associados

SINDICOMIS criou o Comité de
() Compliance, Integridade e Gover-
nanga, com o intuito de discutir e
disseminar as melhores praticas de complian-
ce e conformidade entre as empresas dos
associados e outros interessados. A participa-

¢ao é franqueada (gratis) a todos.

Além disto, os associados poderao contratar,
a valores subsidiados, assessoria juridica
especializada para a implementagao do Pro-
grama de Compliance ou Integridade em suas
empresas, que também ajudara no esclareci-
mento de eventuais duvidas no &mbito do
trade compliance, compliance aduaneiro e
anticorrupgao.

O Programa tem como finalidade a adequa-
¢ao das empresas a Lei N° 12.846 (Lei Anti-
corrupgao), que vai ao encontro das mais
recentes mudangas da legislagao penal inter-
nacional e dispde acerca da responsabiliza-

¢ao administrativa e civil de pessoas juridi-
cas pela pratica de atos contra a adminis-
tracdo publica, nacional ou estrangeira.

Dentre os beneficios aos quais as empre-
sas que implementarem o Programa ter&o,
destaca-se a redugao da multa aplicada a
titulo de pena em eventual condenagao
(dosimetria da pena).

Atualmente, a legislag&o brasileira prescre-
ve que a empresa que praticou ato lesivo
ou que, de alguma forma, se envolveu em
corrupgéo podera ser multada em até 20%
do seu faturamento bruto anual.

Em contrapartida, as empresas que com-
provarem ter o Programa ja constituido,
essa multa podera ser reduzida em até
4%. Em breve, informaremos quais seréo
as diretrizes do referido Comité.
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Parceria com a
Infoconsult agilizara
consultas sobre IPI,
RICMS

entre

outros

iINFOQONSULT

PARCERIA

SISTEMA TECWEB

O TEC WEB Infoconsult &€ um sistema elaborado
a partir da juncdo da TEC com a TIPI (Tabela de
Incidéncia do Imposto sobre Produtos Industriali-
zados).

Por meio de um extenso banco de dados, o usua-
rio pode pesquisar aliquotas do Imposto de
Importacéo, IPI, RICMS, entre outras; consultar
alegislacdo de comércio exterior; efetuar estima-
tivas de célculo de importagéo e acessar outras
funcionalidades e solugdes na area de comércio
exterior.

Sua utilizagao ¢ voltada a importadores, comis-
sarias de despachos, despachantes, advogados
e consultores, por exemplo. Os servicos tém
como meta principal a praticidade e a objetivida-
de no trato das informagdes, procurando sempre
proporcionar ao usuario maior facilidade com o
trabalho do dia a dia.

Visando oferecer mais beneficios exclusivos aos
seus associados, 0 SINDICOMIS e a ACTC fir-
maram parceria com a Infoconsult, que estabele-
ce 10% de desconto na assinatura anual
TECWEB (somente para novos assinantes) e
20% de desconto nos cursos oferecidos pelo
SINDICOMIS e pela ACTC aos assinantes
TECWEB (ndo cumulativo com outros descon-
tos).

Para mais informacdes ou para solicitar uma
demonstracdo, entre em contato via e-mail:
gabriela.actc@sindicomis.com.br.

30 anos

Experiéncia no
mercado
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Maersk confirma corte de capaadade
para transitarios

MAERSK confirmou que esta
reduzindo a capacidade disponivel

para transitarios para entre 25 e
30% de seu total de 4,3 milhdes de TEUs.

Em uma divulgagéo de resultados abrangen-
do seus resultados de 2021, a qual viu o lucro
liquido do grupo atingir 18 bilhdes de ddlares,
um aumento de 520 % em relagéo a 2020, o
grupo de logistica disse que os contratos de
longo prazo com embarcadores tinham
aumentado em 15 pontos percentuais para
65% de seus negdcios maritimos. O grupo
espera atingir 70% este ano, o que equivale a
mais de 7 milndes de FEUs.

Reconheceu que os transitarios pagando
tarifa de mercado spot — as Unicas ofertas
disponiveis para o setor agora - foi uma fonte
de receita saudavel, mas que estava disposto
arenunciar.

“Os niveis de rentabilidade [de transitarios] &
obviamente muito alta no momento porque
eles sdo principalmente os que pagam a vista
as taxas de curto prazo do mercado hoje”,
disse Vincent Clerc, CEO Maritimo e
Logistica. “Mas acho que para nos, estamos
investindo a longo prazo, construindo um
negocio mais sustentavel, mais resistente e
muito mais estavel. E, portanto, nés tomamos
a decisao de perder algumas oportunidades
locais para investir nos relacionamentos de
longo prazo”.

No entanto, a Maersk também esta decidida a
aumentar seus pregos em contratos de longo
prazo. Chefe Executivo do grupo, Soren Skou
observou que os pregos dos contratos
subiram em média de US $ 1.000 por FFE
para $3.000em2021.

“Olhando para 2022... atualmente espera-se

um aumento anual na média de taxas de frete
nos contratos de longo prazo de cerca de
US$ 800 por FFE versus 2021.”

Os 200 maiores clientes contabilizaram 62%
do crescimento orgdnico da Maersk.
“Vendemos mais servigos de logistica
quando nossos clientes maritimos reservam
containeres”, disse.

Aempresa explicou que oferece uma grande
variedade de contratos, entre dois e 10 anos
de duragéo.

“Alguns contratos sdo estaveis para 0s
préximos dois anos”, disse Clerc, “entdo ja
sabemos 0 que vai ser para proximos dois
anos. A maioria é mais longo, tem uma
durag&o de entre trés e 10 anos. E entdo eles
terdo ajustes com base no mercado em
desenvolvimento, e no indice Estatistico de
Negociagbes de Contéineres. E assim eles
terdo um atraso com o0 mercado e um menor
nivel de ajuste comparado com o que vocé vé
alguns dos indices, como 0 SCFI1.”

Skou enfatizou a estabilidade dos contratos
de longo prazo. “Isso tornaréd marcadamente
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nossos ganhos mais estaveis, porque, é
claro, também temos temporadas de
contratagdo que continuam até o primeiro
semestre deste ano até maio, que serdo
contratos que depois se espalham.

Transitarios questionam a
estratégia da Maersk

Transitarios independentes estdo ficando
cada vez mais preocupado com 0s panora-
mas de mudangas para o transporte e
logistica.

Em um mercado extremamente fragmenta-
do, a capacidade de acessibilidade e taxas
contratuais para empresas maiores em
comparagdo com os transitarios PME
parecem estar se ampliando.

Um transitario sénior disse que o “tamanho
da rede e escala esta revelando uma clara
distancia entre os trés no topo e o préximo
grupo. O mercado esta favorecendo os
maiores players mundiais”.

E a UBS comentou sobre a possivel venda da
DB Schenker pela Deutsche Bahn: "A luz dos
recentes movimentos dos transportadores
maritimos, acreditamos que os agentes de
carga precisam se consolidar mais fortes do
quenunca".

Como resultado, os transitarios menores
bloqueados pela capacidade da Maersk,
estdo procurando transportadoras alternati-
vas para fornecer a capacidade necessaria.
Especialmente com a perspectiva de que a
CMA CGM estéa cada vez mais visando uma
estratégia semelhante & sua rival dinamar-
quesa. E com menos servigos disponiveis, 0s
membros da WCA est&o se perguntando se
eles devem usar sua forga em nimeros.

Um membro da WCA disse: "Né&o utilizarei de
modo algum os servigos da Maersk.
Felizmente, a MSC é agora a maior compa-
nhia maritima, e espero que o resto das
companhias maritimas aumente a sua
capacidade para absorver a capacidade que
os transitarios irdo retirar da Maersk. Outra

possibilidade é construir uma linha de
navegacao para a WCA, penso que tem de
ser realmente estudada uma vez que ha
volume suficiente".

Aideia segue-se a noticia de que pelo menos
dois transitarios comegaram agora 0s
servigos de transporte maritimo numa
tentativa de manter os seus clientes livres de
congestionamento.

A Uniserve do Reino Unido relangou o
Ellerman City Liners, enquanto o RifLine de
[talia iniciou um servigo maritimo para portos
italianos. Resta a esperanca de que Maersk
possa inverter a sua estratégia, a qual nem
todos no mercado concordam que sera bem
sucedida.

Um executivo sénior de um grande transitario
afirmou: "A estratégia da Maersk esta
realmente decolando? A maioria de nossos
clientes diz preferir que cada player tente
fazer coisas que ele faz melhor. Poucos de
nossos clientes compram servigos integra-
dos. A Maersk esta tentando usar sua solida
posicéo para forgar os clientes a usar mais de
um servico. Mas até agora os clientes séo
cuidadosos, eles ndo estdo a procura de um
Unico fornecedor".

E o chefe executivo da DSV, Jens Andersen,
disse aos investidores que apenas cerca de
200 clientes no topo, representando 30 por
cento das vendas, foram relevantes para a
venda cruzada.

"Alguns clientes ndo querem atribuir uma
grande proporcao de negdcios para nés".

Outrorisco para a Maersk e os seus clientes é
que ela tem algum trabalho sério a fazer nas
integracdes. Durante sua divulgacao de
resultados, anunciou um investimento de
US$ 1,68 bilndes na aquisicdo da Pilot
Freight Services, um grupo de caminhdes
com sede nos EUA. Também tem ainda a
integrar o Senator, seu agente de carga aérea
alemao, e Li & Logistics, brago da Fung, com
sede em Hong Kong.

Mas é bem conhecido que as empresas
perdem clientes durante periodos de

integragdo. Andersen, da DSV, que assumiu
a Panalpina, Agility e UTi, disse: “E um fato
fundamental que, quando fazemos aquisi-
¢Oes, ndo estamos em condigdes de oferecer
crescimento de mercado. H& alguma
diluicao. Alguns clientes sofrem uma queda
nos niveis de servigo e vdo embora.”

Maersk, no entanto, parece destemida.
Embora reconhecendo que tem "trés
grandes" para integrar, o chefe executivo
Soren Skou disse que eles eram "produtos
diferentes e geografias diferentes".

"Portanto, ndo é a mesma equipe gerencial,
por assim dizer, ao redor do mundo que tem
que fazeros trés".

0 CEO Maritimo, Vincent Clerc, acrescentou,
em palavras que ele pode vir a lamentar, "na
verdade é relativamente facil de integrar para
nds". Ele disse que qualquer outra deciséo de
aquisicdo seria baseada em encontrar
"empresas facilitadoras que possam nos dar
as capacidades necessarias para criar uma
proposta de valor muito diferente para nossos
clientes do que o que esta disponivel no
mercado hoje".
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FIATA clama por um sistema
de mercado maritimo equilibrado e justo

A voz global da logistica de /‘rete se dirige a ameaga
a cadeia de suprimentos global no setor maritimo

Introdugao

A cadeia de suprimentos maritima continua a
sofrer interrupgdes recordes e imprevisibili-
dade.

Os transitarios desempenham um papel
fundamental na movimentagdo eficaz de
mercadorias e garantem 0 acesso a cadeia
de suprimentos de logistica global para
embarcadores em todas as economias.

Esse acesso a cadeia logistica global hoje
estd ameacado. Movido pelas maiores
companhias maritimas do mundo, que como
parte da alianga das trés linhas de navegacéo
global dominam 80% do mercado mundial de
transporte maritimo e 95% das rotas
comerciais cruciais Leste-Oeste, que tem
tentado cortar ou restringir os transitarios de
Seus Servigos.

Estas grandes companhias maritimas estao
agora abusando de sua posi¢do dominante
no mercado, juntamente com isencgbes
regulatérias antitruste que estdo defasadas

do contexto econémico atual, de uma forma
que esta distorcendo a concorréncia no livre
mercado, com impactos prejudiciais para o
consumidor final.

Ha necessidade de uma revisdo das medidas
regulatérias de apoio as companhias
maritimas para garantir que sao adequadas a
finalidade e que ndo impegam a concorréncia
justa no mercado, bem como para garantir
que a atencdo ndo seja desviada das
principais prioridades da industria.

A FIATA, como Federagao Internacional de
Associagdes de Transitarios, continua a
apelar as partes interessadas da industria e
aos reguladores do mercado para que tomem
medidas para garantir um sistema comercial
equilibrado e justo. Este documento de
discussao fornece um breve resumo dos
principais pontos de acéo politica que séo
solicitadas pela FIATA no interesse das
cadeias de suprimentos globais e das
economias que se beneficiam do comércio
mundial.

- R

:_‘i.j. ]

Resumo das agdes politicas
solicitadas

1. Investimentos direcionados a descarboni-
zagao e ndo aintegragao vertical

A Organizag&o Maritima Internacional (IMO)
tem como objetivo reduzir os gases de efeito
estufa da industria naval em pelo menos 50%
até 2050, e para reduzir a intensidade de
carbono das missdes em 40% até 2030 e
70% até 2050. Para atingir essa meta, o custo
total foi estimado em mais de US$ 1,5 trilhdo
até 2050, sendo 87% disso necessario para
infraestrutura terrestre e instalagbes para
combustiveis de baixo carbono. Espera-se
que atingir esse custo e a meta de descarbo-
nizagdo até 2050 seja um desafio significati-
VO.

Enquanto isso, as linhas de transporte de
contéineres tiveram lucros recordes nos
ultimos dois anos, com Drewry prevendo em
2022 lucros antes de impostos de até 300
bilhdes de dblares. Esses lucros foram
gerados dentro de um ambiente protegido de
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isencdes regulamentares e fiscais, e estéo
sendo direcionados para fusdes e aquisi¢des
fora de suas atividades porto-a-porto para
dominar toda a cadeia logistica porto-a-porto,
resultando em uma concentragdo de
mercado sem precedentes.

Uma utilizagdo mais valiosa destes altos
lucros seria investir em esforgos de descar-
bonizagao para que a industria possa estar
no caminho certo para os objetivos da IMO, e
garantir que a sobrecarga financeira ndo seja
deixada para outras partes da atual economia
em situagdo de crise. Portanto, a FIATA
solicita a IMO, governos e organizagdes
relevantes que ponham em pratica um plano
de descarbonizagéo que leve em conta este
contexto e encoraje tais investimentos por
parte das companhias maritima

2. Medidas de apoio ao setor de transporte
maritimo que sejam adequadas ao novo
ambiente econdémico

As isengdes regulatérias antitruste e os
acordos de compartilhamento de navios em
apoio as companhias maritimas foram
concedidos com o importante propdsito de
promover a eficiéncia e a otimizagéo da
cadeia de abastecimento maritimo. No
entanto, agora € necessario repensar estas
medidas para garantir que elas permanegam
adequadas ao seu propdsito. As amplas
isengdes antitruste concedidas as companhi-
as maritimas sob o ambiente regulatorio
permitem a possibilidade de usar tais
isengbes em areas fora das atividades porto-
a-porto para as quais estas isencdes foram
projetadas. Além disso, elas abrem a porta
para que as companhias maritimas também
utilizem tais isengdes em outras atividades -
como movimentagdo de carga, logistica e
servigcos auxiliares - concorrendo assim de
forma desleal com os agentes ativos nessas
atividades que néo tém o beneficio de
isengbes da lei antitruste. Isso cria um
mercado oligopolista que mina a inteng&o
abrangente das isengdes antitruste e da lei
antitruste em geral.

A FIATA pede uma reviséo das isengdes
regulatérias antitruste e considera que uma
resposta regulatéria mais apropriada seria
conceder permissées as companhias
maritimas, em vez de isengdes, para desviar-
se da lei antitruste em certas situagoes
prescritas. Isso manteria a intencédo
regulatéria, ao mesmo tempo em que
permitiria o desenvolvimento de certos
critérios para tais beneficios para garantir que
eles ndo sejam usados indevidamente.

3. Incentivar as compensacdes de carbono

O transporte maritimo & responsavel por
cerca de 2,5% das emissdes globais de
gases de efeito estufa. Encontrar solugdes
para descarbonizagcdo € necessaria, € as
compensagdes de carbono desempenharéo
um papel importante nesta estratégia como
um passo intermediario em dire¢do a uma
industria de navegagao com emissdes zero.
Isto ira preencher a lacuna através de uma
abordagem econdmica variavel 8 medida que
aindustria procura eliminar sua dependéncia
de combustiveis fosseis.

A FIATA pede que mais trabalho seja feito
para entender como tornar os mercados de
compensagao de carbono mais eficientes e
como eles podem ser usados como um
incentivo real para as companhias maritimas
descarbonizarem e investirem em descarbo-
nizacéo. E crucial que o custo da descarboni-
zag&o ndo seja simplesmente repassado ao
cliente, mas que faga parte de um esforgo de
investimento concertado da industria
maritima.

4. Desenvolvimento de uma carta de dados
para o setor de logistica e transporte

Os esforgos de digitalizagao da indUstria séo
cruciais para uma maior otimizagdo e
eficiéncia na cadeia de suprimentos. Hoje,
existem muitas iniciativas diferentes
ocorrendo em toda a industria para o
desenvolvimento de solugdes digitais. Ao
mesmo tempo, é importante garantir que isso
seja efetivamente organizado de maneira
que nédo resulte inadvertidamente em um
monopdlio de dados por certos players que
detém os dados, os quais podem utilizar
esses dados para competir deslealmente
com outros players da cadeia de suprimen-
tos. Isto é também importante para garantir
que todos os players das cadeias de
abastecimento globais continuem a ter
acesso ao comércio logistico e néo corram o
risco de serem cortados do sistema por falta
de recursos ou conectividade.

A FIATA continua a promover sistemas
descentralizados que n&o privilegiam um
Unico padr&o ou tipo do sistema, mas que, ao
invés disso, sdo interoperaveis entre si. A
FIATA também requer o desenvolvimento de
uma carta de dados para a industria de
logistica e transporte que, de maneira
semelhante a prote¢do de dados permite a
possibilidade de proteger informagdes
confidenciais e comercialmente sensiveis
durante ointercdmbio de dados daindustria.

5. Estabelecimento de uma plataforma
formalizada e consistente para colaboragéo
global entre todos os atores da cadeia de

abastecimento

A colaboragdo e o dialogo entre todos os
atores da cadeia de abastecimento em nivel
global s&o cruciais para compreender as
questbes em jogo, a fim de facilitar uma
abordagem coordenada para encontrar e
implementar solugdes. Atualmente, ndo ha
uma plataforma onde o dialogo e a colabora-
¢do possam ser conduzidos de forma
consistente e formalizada.

Entretanto, os gargalos e interrupgbes na
cadeia de suprimentos dependem e afetam
assuntos que tocam muitas partes interessa-
das diferentes na cadeia de fornecimento.
Além disso, a natureza global das cadeias de
abastecimento maritimo exige que tais
discussdes ocorram em escala global, com
representacdo de todas as regides do
mundo. Nos Ultimos dois anos, a FIATA tem
procurado iniciar o didlogo entre todas as
partes interessadas da indUstria a nivel
governamental e do setor privado, o que foi
muito bem recebido, e que facilitou discus-
sOes construtivas.

A FIATA considera que tais discussdes
devem ser formalizadas e consistentes em
nivel global para encontrar solugbes e
informar a formulagdo de politicas. Essas
plataformas de colaboragdo podem ocorrer
sob os auspicios de uma organizagao global
relevante, como a Organizagdo Maritima
Internacional (IMO).




CONSULTORTA

Qual o prazo de permanéncia da
mercadoria admitida no regime de
Depdsito Alfandegado Certificado
(DAC)?

O prazo de permanéncia da mercado-
ria no regime sera aquele estabeleci-
do no Conhecimento de Deposito
Alfandegado (CDA), ndo podendo
superar 12 meses. Nao hé& previséo para prorrogagéo
deste prazo.

A exclusdo da capatazia é apenas para calculo do

LI. ou excluséo do valor aduaneiro? O beneficio acontece a partir
do Registro da DI ou da data de atracagdo do navio? Ha alguma
restricdo INCOTERM, sendo que a exclusido do valor aduaneiro nao
compde a base de calculo?

De acordo com o disposto no Decreto n° 11.090/2022, ficam excluidas
todas as taxas de capatazia, que inclui o recebimento, conferéncia,
transporte interno, abertura de volumes para a conferéncia aduaneira,
manipulagdo, arrumagao e entrega. Compreende também o carrega-
mento e a descarga de embarcacdes, quando realizados por equipa-
mento portuario.

De acordo com o art. 2° do referido decreto, "Para fins de aplicagéo do
disposto no inciso Il do caput do art. 77 do Decreto n® 6.759, de 2009,
serdo excluidos somente os gastos incorridos no territério nacional a
partir da entrada em vigor deste Decreto [...]".

Assim, quanto a exclusdo da capatazia, esta sera aplicada na data do
registro da D.I Quanto ao INCOTERM, informamos que ndo ha
restrigao.

Em relagdo as despesas, tais como as de capatazia, armazenagem e
remocao de mercadorias, comissdes de despachante, corretagem de
cambio e frete interno, ndo incluidas na Declaragéo de Importagéo ou na
Declaragdo Complementar de Importacéo, néo se configuram como
despesas aduaneiras e, portanto, ndo integram a base de calculo do
ICMS incidente na operag&o de importagao.

Lembramos que o importador podera fazer uma consulta oficial na
Receita Federal do Brasil, com base na Instru¢do Normativa RFB n°
2.058/2022.

O que compreende a capatazia?

A capatazia é o conjunto de tarefas executadas durante a movimenta-
¢do das mercadorias nas instalagdes do porto, do navio até depois de
sua passagem pela alfandega. Esse trabalho, pago por quem esta
adquirindo as mercadorias mediante a taxa de capatazia, inclui
recebimento, conferéncia, transporte interno, abertura de volumes para
a conferéncia aduaneira, manipulagéo, arrumagéo e entrega.
Compreende também o carregamento e a descarga de embarcagdes,
quando realizados por equipamento portuario.

De acordo com o Decreto n° 11.090/2022, como ficam as despesas
de capatazia e como fica a base de calculo do ICMS nas mercadori-
asimportadas?

Ficam excluidas todas as taxas de capatazia, que inclui o recebimento,
conferéncia, transporte interno, abertura de volumes para a conferéncia
aduaneira, manipulag&o, arrumagao e entrega. Compreende também o
carregamento e a descarga de embarcagdes, quando realizados por
equipamento portuario.

De acordo com o art. 2° do referido decreto "Para fins de aplicagdo do
disposto no inciso Il do caput do art. 77 do Decreto n° 6.759, de 2009,
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serao excluidos somente os gastos
incorridos no territério nacional a
partir da entrada em vigor deste
Decreto][...]".
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Esclarecemos ainda que as
despesas, tais como as de capatazia,
armazenagem e remocao de
mercadorias, comissdes de despachante, corretagem

de Importagdo ou na Declaragdo Complementar de
Importagdo, ndo se configuram como despesas
aduaneiras e, portanto, ndo integram a base de calculo do ICMS
incidente na operacéo de importagéo.

Nas exportagdes, é possivel manter no exterior os valores relativos
asvendas de mercadorias?

Os recursos em moeda estrangeira relativos aos recebimentos de
exportagdes brasileiras de mercadorias e de servigos para o exterior,
realizadas por pessoas fisicas ou juridicas, poderdo ser mantidos
integralmente em institui¢&o financeira no exterior.

0 que é Repetro-Industrializagao?

Repetro-Industrializagdo é o regime especial de industrializagdo de
bens destinados as atividades de exploragéo, de desenvolvimento e de
produgdo de petrdleo, de gas natural e de outros hidrocarbonetos
fluidos. Este permite a pessoa juridica habilitada importar ou adquirir no
mercado interno, com suspensao do pagamento de tributos federais,
matérias-primas, produtos intermediarios e materiais de embalagem
para serem utilizados integralmente no processo de industrializagéo de
produto final destinado as atividades mencionadas.
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