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A revisao-aduaneira
e anovasumulado &
CARF: seguranca e
juridica e desafios g -
para o comércio 'R
exterior

LUIZ RAMOS
Presidente do SINDICOMIS/ACTC/CIMEC

nova simula do Conselho Administrativo de Recursos Fiscais

(CARF) que possibilita a revisao aduaneira independentemente

do canal de parametrizagao suscita importantes debates sobre a
relagéo entre fiscalizagéo e os direitos dos contribuintes no comércio
exterior brasileiro.

Para compreender o impacto dessa sumula, é preciso analisar 0s
aspectos legais e jurisprudenciais que regulam a atuagao da
fiscalizagdo, visando a protecdo dos contribuintes contra potenciais
excessos ou equivocos durante o processo de revisao.

Interpretagao da stimula e revisao aduaneira

A simula aprovada recentemente pelo CARF estabelece que o
desembarago aduaneiro ndo representa uma homologacdo do
langamento tributério, reafirmando a legitimidade da reviséo aduaneira
prevista no art. 54 do Decreto-Lei n® 37/1966. Assim, a revisdo adua-
neira, por ndo configurar mudanca de critério juridico, néo seria vedada
pelo art. 146 do Cddigo Tributario Nacional (CTN), independentemente
da parametrizagdo da mercadoria (canal verde, amarelo, vermelho ou
cinza).

Tese e contextualizagao juridica

Atese principal da simula gira em torno da flexibilidade da autoridade
aduaneira para revisar operagdes pos-despacho, mesmo que inicial-
mente submetidas a um canal de conferéncia menos rigoroso, como o
verde. Isso busca garantir que operagdes complexas sejam correta-
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mente analisadas, considerando a limitagéo temporal e a complexidade
inerentes a cada despacho.

No entanto, tal abordagem pode trazer inseguranca juridica ao contri-
buinte, pois, se por um lado a reviséo aduaneira € um instrumento es-
sencial para corrigir eventuais omissdes ou irregularidades, por outro,
ela ndo deve ser um mecanismo para penalizar o importador por atos
previamente fiscalizados e liberados pela autoridade aduaneira.

Precedentes e argumentos jurisprudenciais

Os acordéos referenciados na simula (9303-014.439, 9303-014.438,
9303-013.346, e 9303-006.839) refletem diferentes posicdes e vota-
¢oes no ambito do CARF, algumas das quais divergem sobre a amplitu-
de dareviséo aduaneira.

Aauséncia de consenso entre os conselheiros ressalta a dificuldade de
consolidar um entendimento uniforme sobre o tema, evidenciando que a
pratica da revisdo aduaneira tem nuances e particularidades de cada
caso concreto.

Em decisdes do Superior Tribunal de Justica (STJ), destaca-se que a
revisdo aduaneira € permitida, porém, deve observar limites temporais
(prazo decadencial de cinco anos para revisao de langamento tributario)
e a razoabilidade de sua aplicagao, evitando arbitrariedades e respei-
tando os principios da segurangajuridica e da boa-fé.

Por exemplo, o Recurso Especial n® 1.200.492/PR aborda a
legitimidade da revisdo aduaneira, porém, reforca a necessidade de
comprovagao de motivos concretos para sua realizagéo, e nao como
mera formalidade ou para justificar cobrangas arbitrarias. Além disso, o
STJ consolidou entendimento de que a mudanga de critério juridico para
revisdo é vedada quando ha decisdo administrativa final favoravel ao
contribuinte (Resp 1.115.501/PR).

Limites arevisdo aduaneira e defesa do contribuinte

O tema dos limites da revis@o aduaneira requer atengdo para garantir
que o exercicio da fiscalizagdo nao resulte em abusos que prejudiquem
o contribuinte, sobretudo quando a operagéo foi parametrizada para
canais de menor rigor (como o verde).

A atuag@o fiscal deve ser norteada pelos principios da legalidade,
razoabilidade e proporcionalidade, e a revisdo néo pode ser usada
como uma segunda oportunidade para reanalise de questdes ja avalia-
das durante o despacho aduaneiro.

A pratica de revisar operagdes aduaneiras deve respeitar o principio da
estabilidade das relagdes juridicas, que busca garantir ao importador
uma seguranga razoavel sobre a regularidade de sua operagao ap6s o
desembarago. A revisdo aduaneira deve ser uma excegdo, e ndo a
regra, sendo aplicavel somente em situagdes em que haja indicios
claros de irregularidades.

Doutrinae teses de defesa do contribuinte

* Principio da razoabilidade e proporcionalidade: a fiscalizagdo
deve se pautar pelo critério da razoabilidade, respeitando o tempo
decorrido e a confianga legitima do importador na deciséo de
liberagao aduaneira.

e Garantia do contraditorio e da ampla defesa: em qualquer
procedimento de revis&o, o contribuinte tem direito ao contraditério
e a ampla defesa, podendo questionar a legalidade da revisdo e as
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eventuais exigéncias fiscais dela decorrentes.

* Vedagdo a duplicidade de fiscalizagdo: se a operagdo foi
analisada e fiscalizada no despacho inicial, ndo pode ser alvo de
nova revisdo com o mesmo enfoque, a NAo ser que surjam Novos
elementos que justifiquem tal medida.

Conclusao e recomendacgdes praticas

A aprovagdo da sUmula pelo CARF representa uma tentativa de
uniformizar a interpretagdo sobre a revisdo aduaneira, mas deve ser
aplicada com cautela para ndo prejudicar indevidamente os impor-
tadores. Parafortalecer a defesa do contribuinte, é recomendavel:

e Monitorar prazos e documentagdo: garantir que todos os docu-
mentos estejam em ordem e sejam arquivados para possivel apre-
sentag@o em umarevisao.

e Precedentes e teses favoraveis: apoiar-se em precedentes judiciais
e administrativos que garantam a razoabilidade da atuagao fiscal.

* Questionar revisdes arbitrérias: ao ser alvo de uma revisdo adua-
neira, & essencial verificar se ha fundamento juridico adequado
para tal, e, em caso de abuso ou excesso, recorrer aos meios judici-
ais e administrativos para proteger seus direitos.

O tema € complexo e em constante evolugdo, sendo crucial para os
operadores do comércio exterior estarem atentos as mudancgas
legislativas, as praticas do CARF, e a jurisprudéncia dos tribunais
superiores, a fim de assegurar uma atuacéo fiscal justa e conforme os
principios tributarios.
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SAUDE MENTAL

Coordenador do curso de Medicina
da PUC-SP elogia iniciativa do
SINDICOMIS NACIONAL

SINDICOMIS NACIONAL, que obriga empresas a

manterem programas de salde mental para seus
funcionarios, recebeu elogios do psiquiatra Jorge Henna,
coordenador do curso de Medicina da PUC-SP.

U ma clausula inédita na ultima convengéo coletiva do

“Apoio incondicionalmente essa clausula na convengéo
coletiva do SINDICOMIS NACIONAL, que impde que o
trabalhador tenha, pelo menos, o direito de se tratar nessa
area”, posiciona-se o especialista.

“O cenario € preocupante”, alerta o médico, apontando que os
casos de burnout (esgotamento fisico e mental causado pelo
trabalho) quadruplicaram em apenas trés anos. “Os dados do
INSS séo contundentes: foram 421 beneficios concedidos em
2023, representando um aumento superior a 1.000% desde
2014

O coordenador do curso de Medicina da PUC-SP observa: “O
burnout democratizou-se. Se, antes, ele era visto como exclu-
sivo de profissionais como controladores aéreos e enfermeiros
de UTI, hoje sabemos que afeta todas as categorias — de

musicos e autbnomos a executivos”.

Ele prossegue: “Nossa sociedade, obcecada por produ-
tividade e resultados financeiros, ainda estigmatiza questdes
de saude mental”. Normalmente, o trabalhador, temendo ser
visto como fraco, esconde seu sofrimento dos outros, en-
quanto é devastado internamente.

“O atendimento e acolhimento as pessoas nesse estado é
fundamental. J& passou da hora de obrigarmos os detentores
do emprego dos empregados a darem suporte aos tra-
balhadores. Vejo com preocupagdo movimentos auto
afirmativos de negagédo dessa patologia, e pior, reforgando a
fraqueza de quem as apresenta”, reforga Henna.

De acordo com Luiz Ramos, presidente do SINDICOMIS
NACIONAL e da ACTC, uma das grandes inovagdes desta
convengdo € a implementagdo de um programa voltado a
saude mental e ao bem-estar dos trabalhadores. “Este
programa inclui atendimento psiquiatrico e psicolégico, pre-
vengao de doengas mentais e treinamentos especificos, sem
nenhum custo adicional para os empregados”, afirma.
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Vice-presidente do
SINDICOMIS NACIONAL
participou da reuniao do

COMUS

Sé&o Paulo (COMUS) realizou sua mais recente reunido em

1° de outubro, contando com a presenga de Wilson Braun,
vice-presidente do SINDICOMIS NACIONAL e da ACTC. O en-
contro teve como foco principal.a apresentacdo de novas
oportunidades para o Aeroporto Internacional de Viracopos (VCP),
em Campinas.

OComité de Usuarios dos Portos e Aeroportos do Estado de

A Diretoria Comercial de Viracopos, por meio da Geréncia
Comercial de Cargas, apresentou um novo conceito de hub
logistico denominado Sea-Air Cargo. Seu objetivo é o de consolidar
cargas provenientes do modal maritimo para posterior distribuicao
nacional via modal aéreo, potencializando a integracdo entre os
dois sistemas de transporte.

O fluxo operacional proposto inicia-se com a chegada do embarque
no Porto de Santos, seguido pela transferéncia das cargas para
Viracopos, através de DTA Rodoviaria. No aeroporto, as merca-
dorias passam por processos de armazenamento e etiquetagem,
para entdo serem redistribuidas via DTA Aérea para outros aero-
portos do pais.

Entre as principais vantagens destacadas estdo a maior conec-
tividade da malha doméstica e a ampliacdo da capacidade de dis-
tribuicdo para todo o territério nacional. No que tange as tarifas de
armazenagem, foi apresentada a Tabela 9 de Cobranca, que utiliza
como base de calculo o peso bruto da carga registrado no sistema.

Ainiciativa posiciona Viracopos como um hub estratégico na logis-
tica nacional, otimizando a distribuicdo de cargas e potencialmente
abrindo novas oportunidades comerciais para 0 aeroporto. O proje-
to demonstra o esforco continuo do setor em buscar solugdes
inovadoras para aprimorar a eficiéncia da cadeia logistica brasi-
leira.

Aimplementagéo bem-sucedida deste novo modelo poderé repre-
sentar um passo adiante na integragdo dos modais maritimo e
aéreo, contribuindo para a redugdo de custos e tempos de trans-
porte no comércio nacional e internacional.
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OMA divulga relatorio

WORLD CUSTOMS ORGANIZATION

Secretariado da Organizagao Mundial das Alfandegas (OMA) divulgou um rela-
torio que resume as conclusdes do “Estudo Exploratorio sobre a Possivel Revi-
sao Estratégica do Sistema Harmonizado (SH)".

Este estudo marca um passo critico na avaliagéo do estado atual e da sustentabilidade a
longo prazo do SH, que serviu como espinha dorsal da classificagdo aduaneira global
durante décadas.

O SH enfrenta agora novos desafios, incluindo o rapido crescimento do comércio
eletrénico, a crescente complexidade das linhas de produtos e a diversificagéo dos utili-
zadores, bem como as crescentes exigéncias de sustentabilidade e agéo climatica no co-
mércio. Estas mudangas suscitaram questdes cruciais sobre se 0 SH, na sua forma atual,
poderia continuar a satisfazer a evolugdo das necessidades dos seus utilizadores de
uma forma eficaz e atempada.

O Estudo Exploratério da OMA é uma resposta a estas preocupagdes, proporcionando
uma oportunidade para considerar e avaliar como o0 SH pode evoluir e adaptar-se a estas
mudangas, mantendo o seu papel como padréo global. O relatorio destaca as principais
observaces e recomendacdes de uma analise aprofundada do SH e das ferramentas
relacionadas, oferecendo informagdes sobre potenciais areas de melhoria.

Este estudo, langado ha dois anos, tinha como objetivo fornecer uma analise da “satide”
do Sistema Harmonizado. O seu objetivo final era identificar oportunidades de melhoria e
propor opgBes estratégicas para garantir que o SH continua a ser uma ferramenta
relevante e eficaz num cenario comercial global em evolugéo. Com 0 mundo caminhando
em dire¢do a digitalizagdo, a novos padrdes comerciais € a uma maior énfase na
sustentabilidade, a OMA reconhece a necessidade de o SH permanecer adaptavel, facil
de utilizar e preparado para o futuro.

Sendo um estudo exploratério, o seu foco foi promover uma discussao focada, dando
ideias concretas para iniciar as discussdes entre os membros da OMA sobre o futuro do
SH. Nisto foi bem-sucedido, pois 0 Comité do Sistema Harmonizado, a Comiss&o Politica
e 0 Conselho aceitaram o desafio de examinar criticamente o relatorio para avaliar quais
as conclusdes e recomendagdes que deveriam ser mais exploradas ou desenvolvidas
em propostas de mudanca especificas.
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SINDICOMIS NACIONAL

lidera apoio a
celebracao do

centenario do CARF

no Congresso Nacional

de manutengdo de relagdes institucionais saudaveis,

manifestaram seu apoio irrestrito a iniciativa do deputado
federal Cezinha de Madureira para a realizacdo de uma sesséo
solene na Camara dos Deputados em homenagem ao centenario do

O SINDICOMIS NACIONAL e aACTC, alinhados com sua politica

Conselho Administrativo de Recursos Fiscais (CARF).

Desde que assumiu a presidéncia do SINDICOMIS NACIONAL,
em 2018, Luiz Ramos tem intensificado os esforgos para
fortalecer as relagdes institucionais e governamentais das
entidades junto aos trés poderes da Republica, incluindo
agéncias reguladoras e 6rgéos intervenientes do comércio

exterior.

Como parte dessa politica de cooperacéo, diversos
conselheiros que representam os contribuintes no
CARF foram indicados pelo SINDICOMIS
NACIONAL/ACTC. Além disso, a atribui¢cao
conferida pelo governo federal, em abril deste ano,

para que a Quarta Camara da Terceira Segao de
Julgamento e suas Turmas Ordinarias julguem
preferencialmente matérias aduaneiras foi uma
iniciativa das entidades presididas por Ramos.

Apbs o deputado Cezinha de Madureira aceitar a
proposta, Luiz Ramos encaminhou um oficio ao
presidente do CARF, Carlos Higino Ribeiro de Alencar,
comunicando o0 amplo e irrestrito apoio das entidades a
propositura, destacando a importancia do CARF para a
justicafiscal e aadministracao tributaria do Brasil.

“Reconhecemos o papel vital do CARF ao longo de seus
100 anos de existéncia. Esta sess@o solene é uma
oportunidade Unica para destacar as conquistas do
Conselho e fortalecer nossas relagdes institucionais”,
afirmou Ramos.
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GT-J volta a analisar a
prescricao intercorrente
e outros temas

Bruna Antonini

Ricardo Eidelah\

Exterior e Assuntos Aduaneiros), 6rgéo vinculado ao COMITEC

do SINDICOMIS NACIONAL/ACTC, ocorrida em 24 de outubro,
a discusséo a aplicacéo do Art. 24 da Lei n° 11.457/2007 na prescrigéo
intercorrente voltou com forga a pauta.

D urante a reunido do GT-J (Grupo Técnico-Juridico de Comércio

Semanas antes, o presidente do SINDICOMIS NACIONAL e daACTC
havia publicado nas midias das entidades uma tese sobre o assunto, o
que contribuiu para estimular o debate entre o colegiado do GT-J.

Sob a coordenagéo da Dra. Bruna Antonini, o GT-J avangou sobre
outros temas, como pode ser acompanhado pela sintese abaixo.

1. Apds a aprovagdo da Ultima ata, foi comunicado que o parecer sobre
Pis/Cofins na importagéo e a valoragdo aduaneira, em elaboragao pelo
Dr. Luckas Piva, dever&o estar prontos até a proxima reunido.

2. Um novo parecerista sera sorteado entre 0s membros como relatores
para analisar a recente alteragao no Regimento do CARF.

3. O tema da prescrigao intercorrente e a aplicagéo do Artigo 24 da Lei
11.457 dominaram a pauta seguinte. A Dra. Bruna ressaltou que o
assunto merece atengao especial, observando que mesmo com as di-
vergéncias existentes nos tribunais, ha potencial para o desenvolvi-
mento de uma tese solida. Ela enfatizou que, frequentemente, estas di-
vergéncias jurisprudenciais criam oportunidades valiosas para que
grupos técnicos como o GT-J elaborem pareceres e teses mais aprofun-
dadas.

Abrindo espago para participa¢do, a Dra. Bruna consultou os presentes
sobre 0 interesse em assumir a responsabilidade como parecerista,

Alessandra

estabelecendo janeiro do préximo ano como prazo para entrega da
analise. O Dr. Rodrigo Lazaro se disponibilizou para a tarefa, contando
com a colaboragdo da Dra. Alessandra Bedran e do Dr. Ricardo
Eidelchtein na revisdo do trabalho.

4. O artigo "Um ano de CEJUL, o que mudou?", elaborado Dr. Oswaldo
Castro com revisdo pela Dra. Bruna, sera apresentado na préxima
reunido do GT-J.

5. Em continuidade ao tema da pena de perdimento, o GT-J focara na
andlise da interposigéo fraudulenta de terceiros. "Nossa atencéo se
voltara para casos nos quais esta penalidade é aplicada em simples
irregularidades documentais, quando deveria se restringir a situagtes
graves e gravissimas", explicou a Dra. Bruna.

O grupo reavaliara os critérios de aplicagdo da pena de perdimento,
analisando o tratamento dado pela legislagao atual e o posicionamento
da jurisprudéncia. Para iniciar as discussdes e elaborar um novo pare-
cer, a Dra. Bruna apresentara na proxima reuniao os pareceres anterio-
resdo GT-J sobre otema.

Adultima reunido do ano esta agendada para 28 de novembro.

Atualmente, o GT-J € composto pelas Dras. Alessandra Bedran, Bruna
Antonini (coordenadora), Joana Guimardes e Maria Helena Santos
Silva Ferreira; e pelos Drs. Adelmo Emerenciano, Alexandre Dias,
Claudio A. Eidelchtein, Fernando José Diniz, Giovanni Galvao
(coordenador auxiliar), Luckas Piva (representando Emerenciano &
Baggio), Luis Antonio Flora, Mateus Soares de Oliveira, Oswaldo Castro
Neto, Ricardo Eidelchtein e Rodrigo Lézaro.
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Internacional de Guarulhos (GRU) - principal hub logistico da América
Latina - encontra-se a beira de um colapso operacional que ameaga
paralisar parte significativa do comércio exterior brasileiro.

Em meio a uma crise que se intensifica a cada dia, o Aeroporto

O SINDICOMIS NACIONAL e aACTC promoveram uma enquete entre seus
representados e oficiaram a ANAC sobre a situag&o, oferecendo alternativas
para mitigar os gargalos operacionais e burocraticos e propondo-se a
discutir a situagao, em nome da coletividade que representam.

“Estamos diante de uma situagao critica, com potencial de gerar prejuizos
bilionarios ao comércio internacional brasileiro”, alerta Luiz Ramos,
presidente das entidades. Segundo ele, o terminal opera sob um conges-
tionamento severo, que ja levou grandes companhias aéreas a suspen-
derem suas operagdes de carga.

ALATAM Cargo, uma das principais operadoras, anunciou em 29 de outubro
0 cancelamento de todos os voos cargueiros para GRU, desviando
operagOes para outros aeroportos. Em comunicado interno obtido com
exclusividade, a companhia descreve uma “situagéo excepcional” causada
pelo aumento de carga, limitagdes operacionais e condigdes climaticas
adversas.

Dados do setor revelam que o tempo médio para liberagao de cargas, que
normalmente ndo ultrapassava 48 horas, agora pode chegar a duas
semanas. O ce-nario € ainda mais preocupante considerando que GRU
responde por, aproximadamente, 45% de toda a carga aérea internacional
dopais.

“As empresas estdo sendo obrigadas a reestruturar suas operagdes
logisticas, gerando custos adicionais e atrasos que comprometem contratos
internacionais”, observa Ramos. Ele destaca casos de cargas pereciveis
perdidas e multas elevadas por atrasos.

O momento néo poderia ser mais critico: as vésperas da alta temporada,
quando o volume de cargas tradicionalmente aumenta em 30%, o setor teme
um agravamento da situagéo.
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GRU em colapso:
falta de fiscalizacao
agrava crise e
prejudica o
comercio exterior
brasileiro
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CNT avalia que proposta orcamentaria
para 2025 reduzira investimentos em
infraestruturas de transporte

Projeto de Lei Orcamentaria Anual (PLOA) 2025, enviado pelo governo federal para a

apreciagdo do Congresso Nacional em agosto deste ano, foi analisado na nova edigéo da

Série Especial de Economia - Investimentos em Transporte, que a Confederagdo Nacional
do Transporte (CNT) acaba de langar. Publicada em 28 de outubro, a analise mostra que, do
orgamento total de R$ 5,87 trilhdes previstos para 2025, apenas 0,3% (R$ 17,40 bilhdes) esta
reservado para investimentos em infraestruturas de transporte.

Em relagdo aos recursos direcionados para os ministérios dos Transportes e de Portos e
Aeroportos, houve uma reducéo de quase metade do valor do PLOA 2025 (R$ 34,91 bilhdes) em
comparagao com o PLOA 2024 (R$ 65,64 bilhdes). O menor volume de recursos direcionados aos
Ministérios se refletiu em redugéo dos investimentos previstos para o ano que vem (R$ 15,73 bi-
Ihdes, frente a R$ 17,33 bilhdes no PLOA2024).

Aalocagdo de recursos de investimentos presentes no PLOA 2025, por modo de transporte, esta
direcionada, em sua maior parte, para o rodoviario: R$ 13,49 bilhdes (88,2%). Vale ressaltar que
essa modalidade é responsével pelo deslocamento de 65% das cargas e de 95% dos passageiros
no pais. Em segundo e terceiro lugares, em termos de investimentos previstos, estéo o ferroviério,
R$ 1,14 bilhdo (3,9%), e o aquaviario, R$ 282,18 milhdes (2,0%). O planejamento orgamentario
destinaao modo aéreo R$ 140,20 milhdes (1,0%).

Para as empresas estatais, a proposta é de R$ 1,67 bilhdo de investimento no orcamento de 2025,
sendo R$ 451,77 milhGes para o aéreo, por meio da Infraero, e R$ 1,22 bilhdo (72,9%) ao
aquaviario, por meio da Companhia Docas.

No modo aquaviario, esse valor € menor do que o proposto no PLOA 2024, de R$ 1,33 bilhdo, e 0
aprovado na LOA 2024, de R$ 1,31 bilhao. Essa reducdo se deu para a Autoridade Portuaria de
Santos S.A., a Companhia Docas do Para e a Companhia Docas do Rio de Janeiro.

Na avaliagdo da CNT, € preocupante essa redugéo de orgamento para investimento em
infraestruturas de transporte, em todos os modos. “E preciso ampliar as dotagdes orcamentarias
para que os investimentos publicos possam garantir a qualidade das infraestruturas de transporte
no pais. Essa é uma condigao essencial para se ampliar a eficiéncia dos servigos prestados pelos
transportadores”, afirma o diretor executivo da CNT, Bruno Batista.
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Nova Resolucao do CN
regula sequros de
transporte no Brasi

Diario Oficial da Unido publicou a Resolugdo n.° 472 do
OConseIho Nacional de Seguros Privados (CNSP), que

estabelece diretrizes para os Seguros de Responsabilidade
Civil dos Transportadores de Carga. A norma, prevista no Plano de
Regulagdo da Superintendéncia de Seguros Privados (Susep), €
fundamentada pela Lei n.° 14.599/2023, que introduziu mudangas
significativas no artigo 13 da Lei n.° 11.442/2007 e reuniu, em um Unico
normativo, as regras para os seguros obrigatérios de responsabilidade
civil dos transportadores de cargas em todos os modais de transporte.

Entre as inovagdes, a lei reforca a obrigatoriedade do seguro de
Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de Carga (RCTR-
C) e inclui novos seguros obrigatoérios, como o de Responsabilidade
Civil do Transportador Rodoviario por Desaparecimento de Carga (RC-
DC) e o de Responsabilidade Civil de Veiculo (RC-V). Este ultimo,
objeto da Consulta Publica n.° 3/2024, ainda esta em fase de anélise de
contribuigdes.

Aresolugéo define que o transportador rodoviario de cargas registrado
no Registro Nacional de Transportadores Rodoviérios de Carga
(RNTRC) da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) é o
Unico segurado autorizado para esses seguros. Anorma também proibe
a aplicagdo de franquia e participagdo obrigatéria no RCTR-C,
determinando que a apdlice informe as caracteristicas e condigdes dos
veiculos segurados.

Para o RC-DC, aresolugao exige que o transportador mantenha apenas
uma apolice ativa vinculada ao seu RNTRC. A cobertura inclui protegao
contra roubo, furto, apropriacéo indébita, estelionato e extorséo das
mercadorias transportadas, tanto em transito quanto enquanto o veiculo
estiver estacionado no deposito do transportador, desde que
previamente listado na apélice e respeitado o periodo méaximo de
estada. Mercadorias ainda néo carregadas néo estao cobertas.

A resolugéo fixa o prazo de 30 dias para que a seguradora pague a
indenizacédo, contados a partir do registro policial do sinistro
devidamente comunicado a seguradora pelo transportador. A apdlice
entra em vigor com o recebimento da mercadoria e a emiss@o do
conhecimento de transporte, e o limite de garantia é estipulado na
apdlice.

Em relagédo ao gerenciamento de riscos, a norma determina que o Plano
de Gerenciamento de Risco (PGR) seja acordado diretamente entre
segurado e seguradora, sem interferéncia da Susep. O documento
também dispde sobre a averbacéo, especificando que, quando houver
Manifesto de Documentos Fiscais eletrdnico (MDF-g), o transportador
deve entregé-lo & seguradora.

Nos casos de subcontratagdo, o transportador subcontratado &
considerado preposto da transportadora principal, 0 que impede o
direito de regresso contra ele. A norma também permite a coexisténcia
de dispensa de direito de regresso (DDR) em seguros contratados pelo
embarcador, mas reforca que o transportador continua obrigado a
contratar seus proprios seguros de RCTR-C e RC-DC conforme exigido
pelalegislagao.

A resolucdo estabelece ainda um prazo de 180 dias para que as
apdlices de RCTR-C e RC-DC ja existentes sejam adaptadas as novas
regras, sem que ocorra prorrogacao indevida.
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Producao de graos atingira
379 milhoes de toneladas
nos proximos dez anos,
com crescimento de 27%

projecdo de producdo do agro brasileiro para os proximos dez anos mostra
importante crescimento nas principais culturas, como soja, milho da safra de inverno,

arroz, feijao, sorgo e trigo. As culturas perenes, como café, cacau e frutas, também
sinalizam um crescimento sustentavel no periodo.

Os dados s&o do estudo Projecdes do Agronegacio, Brasil 2023/2024 a 2033/2034, realizado
pela Secretaria de Politica Agricola do Ministério da Agricultura e Pecuaria (Mapa), com apoio
da Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria (Embrapa).

Neste periodo, a area plantada aumentara 15,5%, atingindo 92,2 milhdes de hectares,
mostrando a produtividade como importante fator de crescimento na préxima década, como
indica o estudo.

Para o diretor de Andlise Econémica e Politicas Publicas do Mapa, Silvio Farnese, "é
relevante considerar que parte importante do crescimento da area plantada sera apoiada pelo
Programa de Recuperacéo de Areas Degradadas, com linhas de crédito favorecidas para
regeneracao produtivas de superficies, atualmente com baixa produtividade", enfatizou.

As culturas que terdo maior crescimento nas areas plantadas sdo soja (25,1%), milho da safra
deinverno (24,9%), trigo (18,4%), arroz (+20,3%) e feijao (+38,1%).

Aparticipagao do consumo interno de milho, farelo e dleo de soja sustentam o crescimento na
produgédo de proteina de origem animal, mantendo o consumo interno e garantindo as
exportagdes destas proteinas, de 24,7 milhdes de toneladas.
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Maersk assina acordo de

fornecimento de metanol

de longo prazo para sua
frota oceanica

Maersk assinou um contrato de compra de biometanol de longo prazo com a LONGi Green

Energy Technology Co., Ltd. O acordo, destacou a companhia maritima dinamarquesa,

contribuira para reduzir as emissdes de GEE da crescente frota de navios porta-contentores de
metanol bicombustivel da Maersk.

"O biometanol e o0 e-metanol continuam a ser os combustiveis alternativos mais promissores para o
transporte maritimo nesta década, e o acordo com a LONGi € uma prova disso. O principal desafio para
o transporte maritimo global é a diferenga de pregos entre os combustiveis fésseis e as alternativas com
menores emissdes de gases com efeito de estufa. Continuamos a instar fortemente os estados
membros da Organizagéo Maritima Internacional a nivelarem as condicoes de concorréncia, adotando
um padréo global de combustivel verde e um mecanismo de pregos ambicioso que a indUstria necessita
urgentemente", disse Rabab Raafat Boulos, diretor de operagdes da AP Moller —Maersk.

Com a adigao de volumes LONGI, a Maersk esta fazendo progressos na obtengao de metanol suficiente
para a sua propria frota de metanol bicombustivel, da qual sete navios ja estdo em operagao. Os acordos
combinados de compra de metanol da Maersk cobrem agora mais de 50% da procura de metanol da
frota bicombustivel em 2027.

0 acordo segue o crescente portfélio global de combustiveis alternativos da Maersk, do qual varios
outros projetos de metanol estéo atualmente em estagios avancados de maturidade.

"Embora acreditemos que o futuro da logistica global apresentara multiplos caminhos para alcancar
emissdes liquidas zero, este acordo sublinha a dindmica continua dos projetos de metanol que estéo
sendo perseguidos por promotores ambiciosos em todos os mercados. A China continua a
desempenhar um papel pioneiro e € encorajador ver também fortes desenvolvimentos de mercado
noutras geografias. Um exemplo s&o os Estados Unidos, onde colaboramos estreitamente com varios
projetos promissores", disse Emma Mazhari, diretora de mercados de energia da AP Moller —Maersk.

O acordo com a LONGi permite o fornecimento de biometanol produzido em uma fabrica em Xu Chang,
no centro da China. O biometanol € produzido a partir de residuos de palha e aparas de arvores frutiferas
e atenderd aos requisitos de sustentabilidade do metanol da Maersk, que incluem uma reducéo de pelo
menos 65% nas emissdes de GEE do ciclo de vidaem comparag&o com os combustiveis fésseis.
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Logistica cearense impulsiona
economia e se consolida
como polo estrategico no Nordeste

om uma infraestrutura estratégica que integra

aeroportos, ferrovias, portos e uma extensa malha

rodoviaria, o Cearé fortalece sua posi¢do como um dos
principais polos logisticos do Brasil, especialmente no contexto
dos planos "Ceara 2050" e "Ceara Veloz", que buscam ampliar a
competitividade e elevar a renda média da populagao.

Segundo dados divulgados pelo "Guia do Ceara — Terra das
Oportunidades", organizado pela Secretaria do
Desenvolvimento Econémico e Trabalho (SEDET), a
infraestrutura logistica do estado dispde de mais de 30
aeroportos, entre publicos e privados, e conexdes diretas com
grandes companhias aéreas como Gol, LATAM, TAP e Air
France.

Além disso, o sistema ferroviario, operado pela Transnordestina
Logistica, é visto como fundamental para escoar a produgao
regional. Em relagdo as rodovias, séo mais de 53 mil
quildmetros, e o Ceara esta bem conectado com o restante do
pais. Ja os portos do Pecém e Mucuripe séo estratégicos para a
conexao com a Europa, fortalecendo o comércio internacional.

Segundo o diretor do Grupo Termaco, André Arruda, a
infraestrutura logistica é essencial para o crescimento
econdmico do estado. "A localizagdo estratégica do Ceara,
somada a eficiéncia de suas estruturas portuarias e rodoviarias,
coloca o estado em uma posi¢éo privilegiada para se tornar um
grande hub logistico, tanto no cenéario nacional quanto
internacional. Isso abre portas para novas oportunidades de
negdcios e investimentos", afirmou.

Conforme o "Ceara 2050", a logistica é vista como um pilar
estratégico para aumentar a competitividade do estado,
enquanto o "Ceara Veloz" prioriza o fortalecimento da
infraestrutura como forma de atrair mais empresas e gerar
empregos.

André Arruda também ressaltou a importancia de se investir
continuamente no aprimoramento logistico para garantir o
crescimento sustentavel. "Para que o Ceara continue
avangando, é crucial que haja investimentos constantes em
tecnologia e infraestrutura, além de parcerias pUblico-privadas
que impulsionem a eficiéncia e a conectividade da nossa malha
logistica", completou.
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Movimentacao total de cargas
no Porto de Santos confirma
recorde deste ano

toneladas de cargas acumuladas de janeiro a setembro de

2024. O volume representa um crescimento de 7,7% emrelagao
ao mesmo periodo de 2023, quando foram movimentadas 127,6 milhdes
de toneladas. Esse desempenho &€ o melhor registro histérico do
periodo.

O Porto de Santos registrou a movimentagéo de 137,4 milhdes de

Dois destaques foram o aumento de 11,2% nos desembarques de
cargas, que totalizaram 35,4 milhdes de toneladas. Os embarques
também registraram crescimento expressivo, com alta de 6,5%,
totalizando 102,0 milhdes de toneladas.

O presidente da APS, Anderson Pomini, afirma que "o desempenho
alcangado é reflexo direto dos investimentos continuos em
modernizagéo e ampliagéo de capacidade que permitem ao Porto de
Santos operar com eficiéncia e atender a crescente demanda do
comércio brasileiro". Pomini destaca que a infraestrutura oferecida no
Porto de Santos, incluindo terminais de ultima geragéo e sistemas
logisticos integrados, tem sido um pilar fundamental para garantir a
competitividade dos produtos brasileiros no mercado global.

Em setembro de 2024, o Porto de Santos movimentou 16 milhdes de
toneladas, leve queda de 1,5% em relagdo ao mesmo periodo de 2023.
Apesar disso, o desempenho acumulado ao longo do ano continua
robusto.

Os solidos, um dos principais segmentos de carga movimentada no
Porto, atingiram 71,6 milhdes de toneladas acumuladas no ano, um
crescimento de 1,7% face ao ano anterior. Um dos destaques foi o
agucar, cujas exportagdes aumentaram 33,0%.

Os produtos liquidos, que incluem combustiveis e outros produtos
quimicos, também alcangaram recorde histérico acumulado de janeiro a
setembro de 2024, com 14,5 milhdes de toneladas movimentadas,
crescimento de 2,0% em relagdo ao mesmo periodo de 2023. Os
destaques sdo os aumentos no movimento de diesel e dleo diesel
(+9,8%) e gasolina (+40,7%).

A movimentagéo de contéineres foi uma das modalidades que mais
cresceu, conforme referido anteriormente pela APS. No acumulado do
ano, o volume atingiu 44,4 milhdes de toneladas, salto de 21,6% em
relagdo ao mesmo periodo de 2023. A movimentagéo de contéineres,
em unidades de TEU, também bateu recordes, atingindo 4,0 milhdes de
TEU (unidade equivalente a um contéiner de 20 pés), um crescimento de
15,8%.

A movimentacao de carga geral alcangou 6,9 milhdes de toneladas,
crescimento de 6,6% em relagdo ao mesmo periodo de 2023. O
destaque é a celulose, com crescimento de 8,6%.
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97% das empresas brasileiras
ja usam RFID em Supply Chain
e 90% planejam expansao

ma pesquisa realizada com mais de 30 representantes de

empresas brasileiras que atuam na cadeia de suprimentos

aponta que 57,1% dos entrevistados atuam em companhias
que ja adotaram a tecnologia RFID nas operagdes. Dentre os players
que ja implementaram a tecnologia, 90% confirmam ter planos de
expandi-la — sendo 10% ainda em 2024, 65% em 2025 e 15% ainda
sem prazo definido.

A pesquisa foi realizada durante o Seal Connect Férum 2024, evento
realizado pela Seal Sistemas em setembro deste ano, e teve a
participacdo de empresas dos segmentos de varejo, industria,
logistica, educagdo e mercado financeiro. As principais aplicagdes
apontadas para o RFID foram variadas, mas quase metade dos
respondentes (47,1%) disse usar a tecnologia para identificagao e
rastreamento de itens na cadeia de abastecimento.

Na sequéncia, estéo a gestdo de ativos, com 32,4%; e o controle de
RTI (Returnable Transport Item Management), abrangendo itens
retornaveis como caixas plasticas, racks e paletes, com 14,7%. Ja o
uso da identificagdo por radiofrequéncia para controle de acesso € de
cercade 5%.

Sobre as principais vantagens do RFID para o negécio, duas delas
empatam em primeiro lugar, com 40% das indicagdes: o aumento da
agilidade e da frequéncia do processo de inventario e o rastreamento
de produtos com umaidentificagéo Unica ao longo da cadeia.

Em seguida, com 17,1% das respostas, esta a melhoria da gestao de
prevencdo de perdas usando a tecnologia como antifurto. Outro
beneficio apontado, em menor escala, € o uso da identificagdo por
radiofrequéncia para criar uma experiéncia da marca com o cliente
final.

Segundo o head de Negdcios da Seal Connecte VP de Vendas da Seal
Sistemas, Carlos Santana, o RFID permite habilitar estratégias de
negocios das empresas a partir das informagdes que vém da camada
de execucao, "onde o dia a dia das operagdes acontece".

"Indo além, o RFID possibilita pensar em novos modelos de negocios a
partir das perspectivas que se abrem com a democratizagdo da
tecnologia”, explicou o executivo. "Em resumo: desenvolver um bom
business case e um estudo de viabilidade técnica cuidadoso, além de
potencializar o uso da tecnologia em um cenario 100% aderente a
realidade de cada cliente, sdo fatores-chave para uma jornada de
sucesso.”
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Qual adiferengaentre THC e THD?

Conforme Noticia Siscomex Importagdo n° 63/2022, foi criado no
Sistema Mercante um novo componente de frete para fins de destacar
os gastos relativos a carga, a descarga e ao manuseio, associados ao
transporte da mercadoria importada, incorridos no territrio nacional e
destacados do custo de transporte. Caso o valor de capatazia no des-
tino seja informado de forma apartada no conhecimento de embarque,
esse valor devera ser informado no Sistema Mercante como o 16°
Componente de Frete, sob denominagdo "Capatazia no Destino
(THD)". Os demais gastos de capatazia incorridos fora do territorio
nacional e destacados no conhecimento de embarque deverao ser in-
formados no 1° Componente de Frete, sob denominagéo "Capatazia na
Origem (THC)".

Utilizando o INCOTERM CIF naimportagéo, o custo da capatazia no
Brasil é de responsabilidade do exportador estrangeiro ou do im-
portador brasileiro?

Utilizando a condigéo de venda CIF o custo da capatazia no Brasil € de
responsabilidade do importador brasileiro.

Ha previséo legal para a prorrogagéao excepcional do prazo dos Ato
Concessorios de Drawback com vencimento em 2024?

Com a publicagdo da Medida Proviséria n° 1.266, de 14 de outubro de
2024, os atos concessorios dos regimes especiais de drawback sus-
pensao e isen¢do, com vencimento improrrogavel entre 24 de abril e 31
de dezembro de 2024, cujos titulares sejam empresas domiciliadas no
Estado do Rio Grande do Sul, conforme sua respectiva inscrigédo no
Cadastro Nacional da Pessoa Juridica (CNPJ), poderédo ser
prorrogados, em carater excepcional, por mais um ano, contado da data
do respectivo termo. Poderdo ainda ser prorrogados os atos
concessorios de drawback suspensao do tipo intermediario cujo titular
seja pessoa juridica de outros estados da federagao, mas cujo produto
intermediario venha a ser ou que ja tenha sido fornecido a empresas
industriais-exportadoras estabelecidas no Rio Grande do Sul.

Como solicitar a prorrogagao excepcional do prazo de suspenséo
de tributos das importagées amparados por Drawback Suspensao,
nos termos da Medida Provisdrian®1.266/2024?

Conforme Noticia Siscomex Exportagdo n® 033/2024, as empresas
beneficiarias interessadas deveréo enviar Oficio com a solicitagéo de
prorrogacao com base na Medida Proviséria n° 1.266, de 14 de outubro
de 2024 e o(s) nimero(s) do(s) respectivo(s) ato(s) concessorio(s) a
Coordenagao de Exportagéo e Drawback (COEXP) do Departamento
de Operagdes de Comércio Exterior (Decex), por meio do Mddulo
Anexagao Eletronica de Documentos do Siscomex, criando um dossié
do tipo "Dossié de Drawback" e informando, no campo "Descri¢éo", a
expressao "Prorrogacéo”.

Quando sera a Conferéncia e Exposi¢do de Tecnologia - OMA
20247

Sob o tema "Fronteiras Digitais: As Alfandegas Abragam a Inovagéo
com Parceiros Tradicionais e Novos", a Conferéncia de Tecnologia da
OMA de 2024 tem como objetivo explorar como a comunidade adua-
neira global pode adotar uma abordagem inovadora & sua misséo de
garantir a facilitagdo do comércio, a seguranga das fronteiras e a resi-
liéncia das cadeias de abastecimento globais e implementar solugbes
inovadoras complementadas pelo apoio de uma vasta gama de partes
interessadas.

Durante os trés dias do evento seréo discutidos diversos temas relacio-
nados com a tecnologia, com especial enfoque nas inovagdes tecno-
|6gicas nos varios modos de transporte e no potencial oferecido pelas
tecnologias de ponta e pela analise de dados. Uma agenda provisdria
estaanexada a esta carta-convite.

A Feira, paralela a Conferéncia, oferecera amplas oportunidades de
networking e recebimento de informagdes mais detalhadas sobre as
Ultimas solugdes tecnoldgicas disponiveis no mercado.

A Conferéncia e Exposicdo de Tecnologia da OMA fornece uma
plataforma que reline parceiros-chave das autoridades aduaneiras e
outras agéncias fronteirigas, fornecedores de tecnologia, a comunidade
empresarial mais ampla, organizacdes internacionais, parceiros de
desenvolvimento, universidades e outros envolvidos na arena do
comércio internacional.

Datade inicio: 12 de novembro de 2024

Data de término: 14 de novembro de 2024

Localizag&o:; Rio de Janeiro, Brasil

Fonte: OMA
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