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BRASIL RECEBE PELA PRIMEIRA VEZ
EVENTO INTERNACIONAL DA FIATA
E ATRAI DELEGAGOES DE DIVERSOS PAISES

Brasil sera palco, pela primeira vez, de

um dos mais relevantes encontros

globais do setor logistico: o FIATA RAMs
Field Meeting 2025. Entre 19 e 22 de agosto, 0
Hotel Grand Mercure, em S&o Paulo, vai reunir
representantes de diversos paises para discutir
0s rumos do comércio internacional, inovagéo e
eficiéncia logistica.

Ainiciativa de trazer o evento inédito ao pais
partiu do SINDICOMIS NACIONAL/ACTC, que
viabilizou a organizagéo e garantiu a vinda da
Federacgéo Internacional das AssociagOes de
Agentes de Carga (FIATA) para este marco
histérico. Trata-se de um feito que projeta o
Brasil no centro das discussdes globais do
setor, abrindo portas para novos negacios e
parcerias estratégicas.

Mais que um evento, o FIATA RAMs Field
Meeting 2025 sera uma oportunidade unica
para profissionais, empresarios e autoridades
ampliarem conexdes, fortalecerem aliangas e
acompanharem de perto tendéncias que vao
moldar o futuro da cadeia logistica mundial.

As inscricdes ja estdo abertas, e o setor
logistico brasileiro tem motivos de sobra para
marcar presenga e mostrar sua forga neste
encontro histérico.
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atuacao da Assessoria de Relagdes Institucionais e

Governamentais do SINDICOMIS NACIONAL/ACTC em

Brasilia vem se consolidando como um eixo fundamental na
representacéo dos interesses do setor de comércio internacional.
Dentre suas atividades est&do o monitoramento legislativo,
articulagéo institucional e participacao ativa em discussdes com
drgéos reguladores e casas parlamentares.

Sem alarde, mas com forte capacidade técnica, a assessoria tem
operado em multiplas frentes: desde o acompanhamento continuo
de proposicdes legislativas com impacto direto sobre comércio
exterior, infraestrutura e saude no trabalho, até a elaboracéo de
estratégias para apresentagéo de projetos de lei. A movimentagédo
reflete uma viséo proativa, que busca néo apenas reagir a
propostas em tramitagdo, mas influenciar ativamente os marcos
normativos do setor.

Entre os destaques, esta o credenciamento oficial do presidente do
SINDICOMIS NACIONAL/ACTC junto a Camara dos Deputados e
ao Senado Federal, o que institucionaliza e agiliza a interlocucao
com o Legislativo, assim como com as agéncias reguladoras
ligadas ao setor. Também chama atencéo o envolvimento da
entidade em debates como o do Grupo de Trabalho no Senado
sobre estratégias de comércio exterior, além da organizagéo de
contribuigdes para eventos internacionais de alto impacto, como o
FIATA RAMs 2025.

O acompanhamento regulatério se estende a temas tratados por
érgaos como Receita Federal, ANAC e Ministério do Trabalho, com
especial atengdo as mudangas operacionais e legais que afetam a
cadeia logistica. O uso da plataforma SEI para protocolizagéo
eletronica de oficios mostra um esfor¢o de modernizacéo e
profissionalizagao nos fluxos de comunicagdo com o Executivo.

A estratégia da assessoria passa ainda pela sistematizagéo de
conteudos técnicos — como minutas e notas explicativas — e pela
busca de apoio parlamentar a pautas sensiveis, como a defesa da
exclusividade dos agentes intermediarios na contratagdo de fretes
internacionais. Trata-se de um movimento que conjuga precisao
juridica e viabilidade politica, numa tentativa clara de posicionar o
SINDICOMIS NACIONAL como protagonista da formulagdo
normativa no setor.

Em meio a um ambiente regulatorio dinémico e complexo, o
trabalho da assessoria em Brasilia reflete ndo apenas presenca,
mas influéncia. E confirma que, cada vez mais, a capacidade de
articulagdo institucional sera determinante para moldar o futuro do
comércio exterior brasileiro.
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SINDICOMIS NACIONAL E ACTC COBRAM
PROVIDENCIAS DO BANCO CENTRAL CONTRA
DISTORGAO NO CAMBIO CAUSADA PELO IOF

m 4 de junho, o SINDICOMIS NACIONAL e a ACTC protocolaram

oficio ao presidente do Banco Central, Gabriel Galipolo, denunciando

praticas abusivas de agéncias maritimas que passaram a incluir
indevidamente o IOF no spread cambial de fretes internacionais. A medida,
segundo o documento, distorce 0 mecanismo de livre negociagao do cambio
e compromete a transparéncia das operagdes.

O alerta surge apds o recente aumento da aliquota do IOF para 3,5% em
operagdes de cambio, anunciado pelo governo federal. Algumas agéncias,
representantes de armadores estrangeiros, estariam repassando esse tributo
ao cliente como se fizesse parte da margem de lucro cambial, o que contraria
normas do proprio Banco Central e a legislacao tributaria vigente. A referida
pratica ja havia sido relatada formalmente a Receita Federal por meio do
Oficio n® 39/2025.

As entidades pedem ao BC para que emita orientagao proibindo essa pratica,
intensifique a fiscaliza¢édo e
articule medidas com a Receita
Federal e ANTAQ para garantir
seguranga juridica nas
operagdes de comércio exterior.
O IOF, conforme destacado no
oficio, € um tributo federal e
deve ser recolhido de forma
separada, sem ser diluido no
spread cambial.

Vale lembrar que as mesmas
entidades ja haviam alertado o
Ministério da Fazenda, por meio
de outro oficio, sobre os efeitos
negativos das medidas anunciadas
pelo ministro Fernando Haddad em
relacdo ao IOF. Segundo elas, as
alteragbes afetam
diretamente a
competitivida
de do Brasil
No COMErcio
internacional.
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O senhor acumula mais de 30 anos de experiéncia no
comércio exterior. Quais foram os momentos mais
marcantes da sua carreira até aqui?

Foram muitos momentos marcantes, mas destaco
alguns em especial. O primeiro foi 0 meu inicio no comércio
exterior, no final de 1991, culminando com a conquista de abrir,
em 1994, a primeira comissaria juntamente a quatro amigos —
em um mercado que ainda era bastante restrito na época.

O segundo, e talvez o mais impactante, foram as
mudancgas globais decorrentes dos acontecimentos de 11 de
setembro de 2001, especialmente no que diz respeito a
seguranga, eficiéncia operacional e regulagdo do comércio
internacional.

O terceiro marco foi a transformacgéo vivida durante a
pandemia, com destaque para a digitalizagédo acelerada dos
processos e 0s novos desafios trazidos pela revolugéo da
inteligéncia artificial (IA).

A ImexLog é certificada como OEA e atua no modelo One
Stop Shop. Como esses diferenciais contribuem para a
eficacia operacional e a confianga do cliente?

Na dltima década, dediquei-me ao desenvolvimento do
modelo One Stop Shop (OSS), apresentando aos clientes uma
solugdo completa em logistica aduaneira. Essa abordagem
centraliza e simplifica os procedimentos logisticos e aduaneiros
em um unico interveniente (a ImexLog), desde o
desenvolvimento do produto na origem até a entrega no destino
final, j& desembaragado.

A certificagdo OEA reafirma nosso compromisso com
procedimentos confiaveis reconhecidos pela Receita Federal do
Brasil, permitindo-nos atender com mais eficiéncia, seguranga e
redugéo de custos, especialmente em operagdes de importagdo
e exportagao, promovendo agilidade, transparéncia e confianga.

0 modelo One Stop Shop exige alto grau de coordenagao
entre diferentes servigos logisticos. Como a ImexLog
estrutura esse modelo para garantir fluidez e
previsibilidade aos clientes?
Trabalhamos com parceiros alinhados aos nossos
objetivos e valores e contamos com sistemas
modernos e uma equipe bem treinada. Esses s&o
elementos fundamentais para garantir o
resultado esperado. Costumo dizer que “sinto
na pele” a dificuldade dos nossos clientes.
Gosto de visitar o chdo de fabrica e entender
diretamente suas necessidades.

e

Quais foram as principais estratégias
adotadas pela ImexLog para se manter
competitiva e relevante ao longo de trés
décadas de atuagao no comércio exterior?

A renovagéo constante. Mantemo-nos atualizados
quanto as mudangas e as necessidades do setor logistico e do
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mercado, investindo na capacitagdo continua dos nossos
colaboradores, adotando novas tecnologias e
eStabelecendo parcerias estratégicas. Também
acompanhamos de perto a evolugéo das normas
aduaneiras brasileiras, que mudam com frequéncia, o que
exige atengéo e agilidade.

Como o senhor avalia a evolugao da logistica
internacional brasileira nesse periodo, especialmente
no que diz respeito a digitalizagao e integragao
aduaneira?

O Brasil tem avangado significativamente no
aperfeicoamento dos controles aduaneiros. Um exemplo é
a implantagéo do Portal Unico do Siscomex, que permitiu
a digitalizagéo e simplificagdo dos processos de comércio
exterior, otimizando o fluxo de mercadorias e reduzindo a
burocracia.

Vivemos um momento de crescente instabilidade
geopolitica, com impactos diretos nas cadeias
globais. Como o senhor enxerga o papel das
operadoras logisticas nesse novo cenario?

As operadoras logisticas assumiram um papel
estratégico diante das atuais instabilidades geopoliticas.
Frente a desafios como escassez de suprimentos,
guerras comerciais, conflitos regionais e mudangas nas
politicas econémicas, deixamos de ser apenas executores
de transporte para nos tornarmos parceiros estratégicos
na tomada de decisées.

Logistica Aduaneira
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A flexibilidade operacional, a diversificagdo de
rotas e a oferta de solugdes integradas séo, hoje,
essenciais para mitigar impactos e garantir a
continuidade dos fluxos logisticos.

A regulagao do comércio exterior tem passado por
mudancas, como o avango do Programa Portal
Unico e o uso crescente de certificagdes. O que
ainda precisa melhorar na relagao entre setor
privado e governo?

O Portal Unico do Siscomex representa a maior
mudanga no comeércio exterior brasileiro. Ao integrar
todos os intervenientes e 6rgdos governamentais, ele
promove agilidade, controle e redugéo de custos.

No entanto, ainda ha espago para melhorias.
Um avango importante seria o aumento de beneficios
as empresas certificadas como OEA, tornando o
programa mais atrativo. Isso inclui a redugéo da
burocracia, de prazos e de custos, além de incentivos
mais diretos a adeséo.

A sustentabilidade ganhou espago como critério
competitivo na logistica internacional. E mais uma
“moda”, como foi as Normas ISO nos anos 90 e
2000, ou veio para ficar?

Veio para ficar. A sustentabilidade é uma
necessidade real, diante de um cenario ambiental cada
vez mais preocupante, que exige agdes de longo prazo.
As normas ISO, nos anos 90 e 2000, foram
fundamentais para a gestao da qualidade — e serviram
de base para diversas certificagdes, como o proprio
OEA. Da mesma forma, a sustentabilidade se
consolidard como um critério essencial na operagéo
logistica moderna.
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tendendo ao convite feito pela Receita Federal ao
SINDICOMIS NACIONAL/ACTC, o diretor técnico-
juridico das entidades, Oswaldo Castro Neto,
participou, em 4 de junho, de evento online que reuniu
representantes dos setores publico e privado para debater
pontos estratégicos da implementagao da DUIMP
(Declaragdo Unica de Importago) e outros temas
sensiveis ligados ao comércio internacional. A reuniéo
contou, ainda, com a presenca de representantes do
PROCOMEX e da Secretaria de Comércio Exterior

(SECEX).

Durante o encontro, foram discutidos aspectos como, por
exemplo, os modelos de conhecimento de embarque, o
cronograma de obrigatoriedade da DUIMP, entraves
operacionais com a SEFAZ de Séo Paulo e atualizagdes
nos mddulos LPCO e PCCE. Um dos destaques foi a
confirmagao de que a inser¢do em lote no Catélogo de
Produtos sera descontinuada, exigindo registro item a
item, 0 que pode impactar diretamente a produtividade
dos operadores. Em contrapartida, a Receita informou
que néo havera aplicacdo de multas pela auséncia de
atributos nao obrigatérios neste momento de transicéo.

Além disso, foram abordadas as limitagdes técnicas
enfrentadas pelos estados na integragcao com o Portal
Unico. A maioria das unidades SEFAZ estaduais ja aderiu
a nova plataforma, mas S&o Paulo, em especial, so6 deve
estar 100% em operagao até o fim de agosto. A situagéo
do Rio de Janeiro, que temporariamente descontinuou
sua integragao para ajustes, também foi mencionada. As
autoridades recomendaram que os operadores logisticos

e importadores migrem suas operagdes sem esperar a
extingéo definitiva dos sistemas paralelos.

Areuniao ainda tratou dos impactos da Reforma Tributaria
sobre o sistema DUIMP, com destaque para a
implementacéo do calculo da CBS, ja disponivel na
plataforma. Contudo, o célculo do IBS permanece
indefinido, dependendo de decisbes estaduais e da
atuagéo do conselho gestor.

No encerramento, a Receita abriu espacgo para que
entidades como o SINDICOMIS NACIONAL e aACTC
apresentassem demandas prioritarias para as proximas
rodadas de discussao, reforcando a importancia da
colaboragao institucional na modernizagéo do comércio
exterior brasileiro.

Procomex
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ENQUANTO 0 BRASIL

DANGA, A CHINA COMPRA

recente assinatura de contrato que transfere 70%

do controle do terminal de petréleo do Porto de

Acgu — responsavel pela exportagao de cerca de
30% do petréleo brasileiro — para a estatal chinesa China
Merchants Port Holdings (CMPORT) acende forte sinal de
alerta sobre a vulnerabilidade da infraestrutura nacional.

O terminal do Agu, operado pela VAST Infraestrutura em
parceria com a Prumo Logistica, € o Unico na América do
Sul capaz de receber navios VLCC, que transportam
grandes volumes de petroleo. Atualmente, o volume
movimentado é de cerca de 560 mil barris por dia, com
capacidade para até 1,2 milh&o de barris diarios.

A estatal CMPORT — brago da gigante China Merchants
Group — aprofundou sua presenca nos portos regionais
apos ter adquirido, em 2018, o terminal de contéineres de
Paranagua, o maior da América do Sul, e participar de
projetos em Santos e Maranhéao.

Essa ofensiva se encaixa na estratégia global chinesa,
conhecida por meio da expresséo “diplomacia da
armadilha da divida”: paises, endividados por
empréstimos chineses, acabam transferindo o controle de
ativos estratégicos — como ocorreu com Hambantota, no
Sri Lanka, controlado pela CMG sob contrato de
arrendamento de 99 anos.

No Brasil, 0 impacto é proximo. O controle da
infraestrutura que escoa petréleo — principal commodity
do pais — por uma estatal estrangeira repde duvidas
sobre a capacidade de monitoramento e seguranca de
nossos portos.

Paralelamente ao avango nas rodadas portuarias, a China
tem adquirido ativos relevantes em mineragdo. A compra
da Mineragao Taboca pela China Nonferrous Trade
(CNT), por cerca de US$ 340 milhdes, formalizada em
novembro de 2024, transbordou o registro: trata-se da
maior reserva brasileira associada a niébio e estanho,
situada no Amazonas

O histérico de avisos ja existe. Em 2016, a Cédmara dos
Deputados recomendou a criagéo de um marco legal
sobre mineragao para conter a entrada de estatais
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chinesas com foco em reservas nacionais — citando

participagao ja superior a 1,5% das reservas brasileiras
de ferro. No entanto, pouco avangou desde entéo.

A dupla ofensiva — portos e mineragéo — sinaliza um
padrao recorrente: controle de infraestruturas logisticas e
de recursos naturais por agentes estatais chineses, com
forte respaldo politico e financeiro. Para o Brasil, isso
representa perdas em soberania, fragilidade na gestéo de
politicas industriais e energéticas, além de riscos a
seguranca nacional.

Sé&o necessarios, com urgéncia, marcos regulatorios
robustos que restrinjam a transferéncia de participagéo
em ativos estratégicos a estatais estrangeiras,
mecanismos de revisdo por autoridades de soberania, e a
implementacao de politicas publicas para garantir o
controle — n&o apenas conformidade legal — sobre
recursos criticos.

Caso contrario, corremos o risco de assistir ao
esvaziamento de nossa infraestrutura e recursos em
beneficio de interesses chineses, sem perspectiva de
contrapartida geopolitica ou estratégica. A hora de agir €
agora.
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DECISAO DO STF NOS TORNA
SOLIDARIOS EM CASO DE PERDIMENTO

OSTF, por unanimidade, julgou improcedente a A¢do Direta de

Inconstitucionalidade (ADI 5431), proposta pela Confederagao Nacional

do Transporte (CNT), que questionava a constitucionalidade do
paragrafo unico do art. 32 do Decreto-Lei n° 37/1966, com redacao dada pela
Medida Provisoria n® 2.158-35/2001. A relatoria foi do ministro Gilmar Mendes.

A decisao mantém a validade da norma que estabelece a responsabilidade
solidaria dos agentes intermediarios pelo recolhimento do Imposto de
Importag&o incidente sobre cargas em transito internacional apreendidas em
territério nacional. Na pratica, isso significa que, se o transportador estrangeiro
nao recolher o imposto devido, a Receita Federal podera exigir o pagamento
diretamente do representante estabelecido no Brasil.

Risco de bloqueio de bens e inclusdo na divida ativa

As empresas que compdem nosso setor passam a correr 0 risco de serem
executadas judicialmente, ter bens bloqueados ou serem incluidas em divida
ativa, mesmo sem terem realizado a importagao de forma direta. O mais grave:
essa responsabilidade independe de culpa ou dolo — basta que sejamos
formalmente os representantes do transportador envolvido no processo de
importacao.

Forga-tarefa do SINDICOMIS NACIONAL/ACTC

O SINDICOMIS NACIONAL/ACTC j& comegou a receber relatos de
associados que foram autuados pela Receita Federal com base nesse
novo cenario — considerado, por grande parte da categoria, como uma
verdadeira aberracao juridica.

Diante disso, iniciamos imediatamente as seguintes agdes:

* elaboragao de nota técnica internacional dirigida a FIATA;

* produgao de um manual com recomendacdes
praticas e preventivas que sera
distribuido aos associados;

* articulagdes institucionais com o MDIC,
Receita Federal e Ministério da Fazenda;

» estudo sobre eventual atuagéo judicial
representativa, conforme antecipado em
nosso ultimo comunicado.

Paralelamente, o Grupo de Trabalho Juridico
(GT-J) do COMITEC, mantido por essas
entidades, iniciou a anélise do caso e
apresentara uma proposta robusta, tanto no
aspecto juridico quanto normativo.
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e 9 a 14 de junho, Luiz Ramos, presidente do

SINDICOMIS NACIONAL e da ACTC, cumpriu uma

intensa agenda em Brasilia com dois objetivos
estratégicos: promover o evento FIATA RAMs 2025 - Edi¢ao
Brasil, que ocorrera de 19 a 22 de agosto em S&o Paulo, e
fortalecer interlocugdes com autoridades e entidades publicas
para viabilizar avangos regulatorios e institucionais no setor
de comércio exterior, logistica e transporte internacional.

A agenda teve inicio com um encontro no Instituto Global,
para discutir o tema "ESG na Pratica", envolvendo as boas

praticas ambientais, sociais e de governanca, principios que

orientardo também a programacao da FIATA RAMs 2025. SI N D I cu M IS NAB I 0 NAL
Na Camara dos Deputados, Ramos foi recebido pelo

deputado federal Damido Feliciano, a quem apresentou 0s E ACTC AVANG AM
objetivos estratégicos da FIATA RAMs 2025, destacando a

importancia das entidades representativas no fortalecimento

da competitividade brasileira e a necessidade de apoio N AS ARTI GU L A UES
legislativo a agenda da logistica internacional.

Foi protocolado, com o suporte da assessoria juridica das

entidades, um Mandado de Seguranga Coletivo contestando E PRU M UVE M

a incidéncia indevida do IOF sobre fretes internacionais. A

iniciativa busca resguardar as empresas associadas contra

um custo adicional injustificado que compromete a FI ATA R AMS 20 25
competitividade do setor.

Na sede do Instituto Brasileiro de Infraestrutura (IBI), o Luiz
Ramos foi recebido por Nicolla Margiotta (foto) para discutir o
papel das entidades no aprimoramento da infragstrutura
logistica nacional. A pauta enfatizou a
necessidade de ambiente regulatorio
eficiente e de investimentos sustentaveis no
setor.

Na sequéncia, o presidente do SINDICOMIS
NACIONAL/ACTC esteve na APEX Brasil,
em reunido com Juarez Leal, gerente da
Plataforma Brasil Exportagao, tratando do
apoio institucional da agéncia ao FIATA
RAMs 2025.

Encerrando a agenda, o Presidente visitou o
escritorio da BMJ Consultores Associados,
sendo recebido por seu diretor-geral, Weber
Barral, ex-secretario de Comércio Exterior.
Durante o encontro, foi confirmada a
participagao da BMJ como patrocinadora chmae  apexBrasil® =
oficial da FIATA RAMs 2025, bem como a : =
presenca dele como palestrante em um dos g
painéis do evento. - 4

|
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SI N D Icu M IS NAc I 0 NAL ntes mesmo de o Congresso rejeitar as mudangas
que o governo federal queria no IOF, o SINDICOMIS
NACIONAL e a ACTC ja tinham protocolado
E ACTC IM PETR AM Mandado de Seguranca Coletivo contestando a incidéncia -
considerada indevida — do IOF sobre fretes internacionais. A
acao buscava proteger as empresas associadas desse custo

M AN D ADU DE adicional, que compromete diretamente a competitividade do

setor.

SEGUR ANG A CULETWU O Executivo e o Legislativo estiveram em plena articulagio

sobre o |IOF, mas ndo chegaram a um consenso € o tema

desembocou no STF. Havia mais de 20 PDLs (Projetos de
CUNTR A GUBR AN G A DE Decreto Legislativo) protocolados na Cémara e no Senado

visando derrubar o decreto.

IUF N Us O descontentamento foi amplo. Setores como transporte,
comércio exterior e logistica reportaram que o |OF sobre

fretes internacionais eleva custos operacionais de
FRETES I NTE RNAC I U N AIS importacao e exportagéo, prejudicando a competitividade.
Instituicdes financeiras e fintechs também criticam o decreto
por criar inseguranca juridica — principalmente no que se
refere a tributacdo das chamadas "bets" e das letras de
crédito — e manifestam insatisfagdo com as sucessivas

mudangas.

No Congresso, a pressao politica foi crescente. Hugo Motta
alertou que a interlocug@o com o governo exigiria reviséo da
proposta sob risco de rejei¢do, enquanto Davi Alcolumbre
ressaltava que o decreto era um ato unilateral que
atropelava as atribui¢des do Legislativo. Ja partidos como
PP e Uni&o Brasil sinalizavam voto contrario a MP, caso ndo
seja acompanhada de cortes efetivos
nas despesas, reforgando o discurso
de que “sem medidas, o corte sera
sobre 0s mais pobres’”.

Atentativa de taxar fretes
internacionais com IOF retne
resisténcia técnica, juridica e politica. O
Mandado de Seguranca Coletivo
reforca a contestagao institucional,
enquanto o Congresso condiciona a
tramitagdo da MP & adogao de politicas
de austeridade e equilibrio fiscal.

O futuro do IOF sobre fretes dependera
da capacidade do governo em construir
CONSensos, prazos e garantias claras
— sem 0 que, 0 movimento tende a
entrar em impasse com impacto direto
em fluxos logisticos e no ambiente de
negocios.
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ACORDAO N¢ 1.250/2025 DO
TCU FORTALECE A DEFESA

CONTRA TARIFAS ABUSIVAS NOS PORTO

publica sua analise técnica sobre o relatério de

auditoria operacional aprovado pelo Acérdao n°
1.250/2025, do Plenario do Tribunal de Contas da Uniéo
(TCU). Este acérdéo representa um avango relevante na
regulagao dos servigos portuarios de transporte de
contéineres, sob competéncia da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (ANTAQ).

OSINDICOMIS NACIONAL e a ACTC tornaram

O fato foi comunicado aos representados, como segue
abaixo.

Nosso posicionamento reforga bandeiras histéricas das
entidades em defesa de um ambiente portuario mais
transparente, equilibrado e competitivo.

Achados relevantes da auditoria do TCU

A auditoria operacional apontou problemas criticos na
regulagéo vigente:

* Lacunas normativas e praticas abusivas: foi
constatada a auséncia de critérios técnicos para a
cobranga do Servigo de Segregacéo e Entrega
(SSE), também conhecido como THC-2, cuja
exigibilidade permanece suspensa desde 0
Acdrddo n® 1.448/2022;

* Fragilidade dos mecanismos de controle da
ANTAQ sobre as tarifas aplicadas pelos terminais;

 Tratamento regulatorio assimétrico, que prejudica
a competitividade dos operadores e importadores
nacionais, especialmente nas operagdes de
importagéo.

Beneficios concretos as empresas associadas

O documento fortalece as demandas legitimas das
entidades e traz impactos positivos para as associadas:

* Redugéo do Custo Brasil: ao exigir
fundamentagéo técnica e transparéncia na
defini¢do de tarifas, contribui para eliminar
cobrangas indevidas, que oneram as operagées;

S ,

» Seguranga juridica: o reconhecimento da
ilegalidade de condutas unilaterais dos terminais
amplia a previsibilidade e protege 0s operadores;

e Equilibrio regulatorio: obriga a ANTAQ a
intensificar a fiscalizagdo de praticas abusivas,
promovendo isonomia na cadeia logistica;

* Base legal para atuagéo institucional: 0 acordéo
embasa representagdes administrativas, agées
judiciais e interlocugdes junto ao setor publico.

v
Proidéncias adotadas pelas entidades

O SINDICOMIS NACIONAL e a ACTC estéo adotando
medidas proativas para assequrar a efetividade das
determinagdes do TCU, como:

* Solicitagdo formal de cumprimento imediato das
recomendagbes a ANTAQ;

» Defesa de uma requlamentagéo clara, objetiva e
técnica das tarifas portuarias;

* Proposi¢do de mecanismos conciliatorios para
ressarcimento de valores cobrados
indevidamente;

» Ajuizamento de agbes coletivas, quando cabivel,
em defesa das empresas representadas.

O relatério completo aprovado pelo Acérdédo n°
1.250/2025 esta disponivel para consulta no site do
SINDICOMIS NACIONAL/ACTC.



E INTERMEDIARIOS DE CARGA, LOGISTICA
E FRETES EM COMERCIO INTERNACIONAL

. L ] [ ]
sindicomis
SINDICATO NACIONAL DE COMISSARIAS
DE DESPACHOS, AGENTES' TRANSITARIOS

ASSOCIAGAO NACIONAL

DAS EMPRESAS TRANSITARIAS,
AGENTES DE CARGA AEREA,
(COMISSARIAS DE DESPACHOS
E OPERADORES INTERMODAIS

SINDICUMIS NAGIONAL E ACTG m defesa de seus cerca de 15 mil
representados e de todo o comércio

LEVAM A ANTAQ
QUESTIONAMENTOS
SOBRE COBRANGA
UNILATERAL
PRATICADA POR
MAERSK E PIL

Entidades cobram transparéncia e
legalidade em nova tarifa

aplicada por armadores, que pode
afetar todo o comércio internacional
brasileiro e, em ultima instancia,

o consumidor final

internacional brasileiro, o SINDICOMIS
NACIONAL e a ACTC levaram a ANTAQ uma
série de questionamentos formais sobre a recente
pratica de cobranga unilateral adotada pela
Maersk Brasil Brasmar Ltda. e pela PIL - Pacific
International Lines. As entidades vém recebendo
reiteradas manifestacdes de empresas
associadas preocupadas com os impactos
financeiros e regulatérios dessas medidas.

A Maersk, por exemplo, passou a aplicar um
"ajuste fixo de RoE (Rate of Exchange)" sobre
faturas de frete maritimo e de D&D (demurrage e
detention), alegando respaldo nas normas da
ANTAQ — o que néo encontra respaldo explicito
na regulamentac&o vigente. J& a PIL anunciou um
acréscimo de 3,6%, sob pretexto de compensar a
nova aliquota de IOF de 3,5%, por meio de um
“ajuste de cambio”, pratica igualmente
controversa.

Dentre os questionamentos levados a ANTAQ
estdo:

* aexisténcia de previsao normativa para a
cobranga do ajuste fixo de RoE;

* se aAgéncia foi informada previamente
pela Maersk ou outros armadores sobre a
implementacao da pratica;

* se essa pratica ndo configuraria uma
retarifacdo disfargada, contrariando a
Resolugdo ANTAQ n° 62/2021;

* e Ccomo assegurar a necessaria
transparéncia e a protegao aos usuarios
finais.

Diante dos relatos, a ANTAQ se mostrou
surpresa, considerou as dendncias graves e
determinou o envio de documentacao
complementar, incluindo copias de faturas,
notificagdes formais das transportadoras e
comunicados publicos.

Novamente, o SINDICOMIS NACIONAL e a
ACTC reafirmam seu compromisso com a
legalidade, a transparéncia e a defesa dos
interesses do setor e do consumidor final, que,
invariavelmente, acaba impactado por esse tipo
de medida arbitraria.
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AGAO DOS ARMADORES CONTRA A ANTAQ
VISANDO AQ TECON 10 E MAIS UM ALERTA

O interesse estratégico dos armadores na cadeia logistica brasileira ndo é
novidade. Cada movimento desses colossos globais para ampliar sua presencga
no setor tem sido monitorado com atengéo e preocupacéo pelo SINDICOMIS
NACIONAL e pela ACTC, que, quando necessario, acionam as autoridades
competentes em Brasilia.

Um exemplo claro € a recente atitude do grupo dinamarqués Maersk, que, em
23 de junho, ingressou com agao judicial contra a ANTAQ e seu diretor-geral,
requerendo que se “determinem corregdes aos vicios procedimentais de modo
a garantir a idoneidade do futuro certame” relacionado a licitagdo do terminal
Tecon 10, conhecido como STS-10.

Respeito a soberania e ao interesse publico
As regras da licitagao foram definidas pela ANTAQ e estdo, no momento, sob
andlise do Tribunal de Contas da Uniéo (TCU), uma vez que grandes grupos
internacionais do setor de navegacao estdo impedidos de participar do certame.
E evidente que o direito & manifestacao judicial é legitimo; no entanto, ha limites
éticos que precisam ser observados — especialmente no que diz respeito a
soberania das decisdes regulatérias de um pais.

O “pau que bateu em Francisco nao foi o mesmo que bateu em Chico”
Recentemente, em defesa de seus cerca de 15 mil representados e de todo o
comércio exterior brasileiro, 0 SINDICOMIS NACIONAL e a ACTC
encaminharam a ANTAQ uma série de questionamentos formais sobre praticas
tarifarias unilaterais adotadas por armadores como a Maersk Brasil Brasmar
Ltda. e a PIL - Pacific International Lines.

No caso da Maersk, a empresa passou a aplicar, sem respaldo normativo claro,
um “ajuste fixo de RoE (Rate of Exchange)” nas faturas de frete maritimo e de
demurrage/detention, alegando respaldo nas normas da propria ANTAQ. Ja a
PIL implementou um acréscimo de 3,6% com o pretexto de compensar a nova

aliquota do IOF, alegando um “ajuste de cdmbio” — igualmente controverso.

Solugao estruturante em curso
Hé cerca de trés anos, o SINDICOMIS NACIONAL e a ACTC iniciaram
articulagdes para tornar obrigatéria a intermediagéo das operacoes de frete
internacional por profissionais e empresas especializadas, como NVOCCs,
transitérios, comissarias de despacho e operadores intermodais (OTMs). A
proposta conta com o respaldo técnico da FIATA, da FecomercioSP e da CNC,
e tem sido apresentada ao alto escaldo dos Trés Poderes.

Essa medida, que busca conferir maior equilibrio e transparéncia ao setor,
ganha ainda mais relevancia diante da postura dos grandes armadores, que,
agora, pressionam judicialmente a ANTAQ para ampliar seu controle sobre a

infraestrutura logistica nacional.
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GT-J DO SINDICOMIS
NACIONAL/ACTC
APRESENTA SUGESTOES
AOPLP 167/2024

A proposta possibilitard que os
agentes intermedidrios e operadores
logisticos, também sejam

beneficiarios da suspensao tributaria.
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Aduaneiros (GT-J), vinculado ao COMITEC do SINDICOMIS
NACIONAL/ACTC, elaborou propostas de alteragéo ao
Projeto de Lei Complementar 167/2024, que foram encaminhadas ao
senador Lucas Barreto (foto). O oficio foi entregue na Ultima sexta-

feira, 27 de junho.

OGrupo Técnico-Juridico de Comeércio Exterior e Assuntos

O documento pede que no paragrafo primeiro A, do artigo 12-A, da
Lei 11.945/2009, conste que a suspenséo da Contribui¢do para o
PIS/Pasep, da Cofins, da Contribuigdo para o PIS/Pasep-Importacao
e da Cofins-Importagéo prevista no referido artigo aplique-se também
aos servigos prestados, de forma direta ou indireta, por operadores
logisticos, agentes de carga, comissarios de despacho, NVOCCs
(Non-Vessel Operating Common Carrier), representantes comerciais
e demais intermediarios da cadeia de exportagéo, desde que:

| - haja vinculagdo comprovada com a operagado de exportagéo ou
entrega no exterior de produto beneficiado por regime aduaneiro
especial;

Il — 0s servigos estejam previstos na habilitagdo concedida pela
autoridade competente, conforme a Nomenclatura Brasileira de
Servigos (NBS);

Il - no caso dos operadores logisticos, a prestacdo esteja em
conformidade com os requisitos previstos reconhecendo-os como
responsaveis pela organizacao e coordenagéo de servigos integrados
de transporte, armazenagem e distribui¢éo fisica de cargas.”

Uma vez aceita e aprovada pelo Senado, a proposta preenchera uma
importante lacuna no PLP n°® 167, ao assegurar que 0s agentes
intermediarios e operadores logisticos, frequentemente responsaveis
pela organizagéo e execugdo indireta das atividades logisticas, sejam
expressamente considerados entre os beneficiarios da suspensao
tributaria.

Ainda que diversos servicos estejam listados no rol do § 1°, inciso
XVII, como manuseio de cargas, consolidacdo documental, remessas
expressas e agenciamento, a auséncia de mengao expressa aos
prestadores indiretos ou a figura dos operadores logisticos pode
limitar a aplicag@o pratica da norma e comprometer sua efetividade,
especialmente para empresas que contratam terceiros ou atuam
como integradores da cadeia exportadora.

A referéncia expressa aos operadores logisticos, conforme definidos
em norma da ANTT, garante seguranca juridica, uniformidade
interpretativa e evita autuagdes indevidas que poderiam excluir esses
agentes essenciais dos beneficios previstos.

Ao amparar os operadores e intermediarios, a emenda fortalece a
ldgica do programa “Acredita Exportagdo”, ampliando a
competitividade do setor e assegurando que toda a cadeia que
viabiliza a exportacdo — e nao apenas o exportador final — tenha o
tratamento tributario adequado e compativel com sua funcao
estratégica na logistica do comércio exterior brasileiro.
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No caso de uma empresa habilitada no Siscomex na
modalidade limitada, é possivel realizar o despacho de
importagao através da Duimp?

N&o. De acordo com o art. 2° da Portaria COANA n°
165/2024, o importador, para submeter mercadoria a
despacho de importagéo por meio de Duimp, devera ser
pessoa fisica ou pessoa juridica habilitada a operar no
comércio exterior em modalidade diferente de limitada.

Importagao no Incoterm DAP no valor de USD 28.000,00,
que inclui o valor da mercadoria mais o frete.
Considerando a utilizagdo da apodlice de seguro do
cliente, cujo valor é de USD 20,00, qual valor aduaneiro
deve ser considerado: USD 28.020,00 ou USD
28.000,00?

O valor aduaneiro a ser considerado na operagao sera de
US$28.020,00.

Destacamos que o custo do seguro da mercadoria integra o
valor aduaneiro, conforme disposto no art. 77, inciso lll, do
Regulamento Aduaneiro (Decreto n®6.759/2009).

Duvidas sobre o envio de amostras para exportagao: é
obrigatério emitir a DUE para cada amostra, ou apenas
oenvio de umaDRE é suficiente?

Independentemente de a exportagao se tratar de amostra, a
operacao deve ser processada por meio da DU-E
(Declaragdo Unica de Exportacéo).

Entretanto, no caso de remessa expressa, e desde que o
valor seja de até US$ 1.000,00, podera ser utilizada a DRE
(Declaracdo de Remessa Expressa), conforme previsto na
Instrugdo Normativa RFB n®1.737/2017.

E permitida a realizagdo de importagdo de insumos sem
expectativa de pagamento, amparada pelo Regime de
Drawback Suspensao?

As normas que regem o Regime de Drawback Suspenséo
(arts. 386 a 392 do Decreto n®6.759/2009, Portaria Secex n°
44/2020 e Portaria Conjunta SECINT/RFB n° 76/2022) ndo
tratam explicitamente da importacdo sem cobertura
cambial. No entanto, a existéncia da opg¢ao "sem cobertura
cambial" no item de importagdo do proprio Ato Concessorio,
juntamente com a orientagdo para utilizar o Codigo 50
(Regime de Drawback) para justificar essa condig&o,
sugere que essa alternativa é viavel dentro do sistema.

Empresas optantes pelo SIMPLES Nacional podem ser
beneficiarias de Ato Concessdrio de Drawback
Suspensao para adquirir insumos no mercado interno
com o beneficio doregime?

Conforme estabelece o inciso |, paragrafo 1°, art. 4°, da

11| 4862-0498

Portaria Conjunta SECINT/RFB n° 76/2022, as empresas

optantes pelo SIMPLES Nacional podem ser beneficiarias
de Ato Concessério apenas para a realizagdo das
importagdes dos insumos e exportagdes dos produtos
resultantes. Elas ndo poderao adquiririnsumos no mercado
interno utilizando o beneficio do regime de Drawback
Suspensao.

Existe a possibilidade de realizarmos uma venda
utilizando o Incoterm DDP do Brasil paraaArgentina?
Conforme estabelece o art. 1° da Resolugdo Camex n°
16/2020, nas exportagdes brasileiras sao aceitas quaisquer
condicdes de venda praticadas no comércio internacional,
desde que compativeis com o ordenamento juridico
nacional.

Portanto, ndo ha qualquer restricdo na legislagéo brasileira
para a utilizagéo do Incoterm DDP (Delivered Duty Paid) nas
exportagdes realizadas a partir do Brasil.

Vale destacar que o Unico Incoterm 2020 que apresenta
restricdo para exportagdes brasileiras € 0 EXW (Ex Works).
Segundo a nota constante na Resolugdo Camex 16/2020,
devido ao comprador estrangeiro ndo possuir condigoes
legais para realizar o desembarago aduaneiro para saida de
bens do pais, entende-se que essa obrigagao é assumida
pelo vendedor, sob suas expensas e riscos, quando
utilizada na exportacao brasileira.

A importagdao de mercadoria pode ser realizada por
qualquer estabelecimento da empresa, seja matriz ou
filial?

N&o ha restrico legal para que matriz ou filial realizem
importacdes, pois ambas fazem parte da mesma pessoa
juridica (mesmo CNPJ raiz).

Empresas optantes pelo SIMPLES Nacional podem ser
beneficiarias de Ato Concessoério de Drawback
Suspensao para adquirir insumos no mercado interno
com o beneficio do regime?

Conforme estabelece o inciso I, § 1°, art. 4°, da Portaria
Conjunta SECINT/RFB n° 76/2022, as empresas optantes
pelo SIMPLES Nacional podem ser beneficiarias de Ato
Concessorio apenas para a realizagao das importagoes dos
insumos e exportagdes dos produtos resultantes. Elas ndo
poderao adquirir insumos no mercado interno utilizando o
beneficio do regime de Drawback Suspensé&o.



