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DISCLAIMER

PROSA JURIDICA COMEX' ndo constitui tese juridica, nem andlise
aprofundada de regras incidentes no comércio internacional. Seu
objetivo é apenas contribuir para promover reflexoes sobre temas
aduaneiros e tributarios especificos, buscando alertar, orientar e

incentivar debates mais amplos e técnicos sobre a matéria.




UTILIZAGAD DE BL DIGITALIZADO
EM SUBSTITUIGAC AQ ORIGINAL FISICO

1.-Contextualizagao

OBill of Lading (BL) é 0 documento central do transporte maritimo, com fungdes de
contrato, de recibo de mercadoria e principalmente de titulo de crédito
representativo da carga. Tradicionalmente, a via original do BL é exigida para
entrega da mercadoria ao consignatario, justamente por representar o controle néo
daposse fisica, mas da posse juridica da carga.

O avanco digital do comércio internacional e as normas da Organizagéo Maritima
Internacional (IMO) e da International Chamber of Commerce (ICC) vém permitindo
ouso crescente do e-BL (electronic Bill of Lading).

No Brasil ndo ha proibi¢éo legal expressa ao uso do BL em formato eletronico. O
Decreto n° 1.102/1903 e o Decreto-Lei n° 116/1967 tratam do conhecimento de
embarque sem exigir forma fisica especifica. Ademais, a Lei n® 14.063/2020 e a MP
n® 2.200-2/2001 conferem validade juridica a documentos digitais assinados
eletronicamente, desde que assegurada a integridade e autenticidade do
conteudo.

Assim, a digitalizagao de um BL original (escaneado em PDF) pode ser aceita como
meio de prova do contrato de transporte, desde que seja possivel comprovar a
origem e integridade do documento, por exemplo mediante:

a) assinatura eletronica qualificada (ICP-Brasil ou equivalente internacional);
b) certificacdo ou autenticacdo pelo armador ou agente maritimo;

¢) correspondéncia entre numero do BL, carga manifestada e booking
original.

Todavia, para fins de liberagéo da carga junto ao armador ou terminal, o uso do BL
digitalizado ainda depende de aceitagdo contratual das partes envolvidas
(armador, consignatario e banco, se houver carta de crédito), pois o titulo fisico
tradicional € o instrumento de “entrega contra apresentacao”.

Ha base legal para a exigéncia do documento original:

INRFB 680/2006

“Art. 54. Para retirar as mercadorias do recinto alfandegado, o
importador devera apresentar ao depositario 0s seguintes
documentos:

(...)

IV - via original do conhecimento de carga, ou de documento
equivalente, conforme previsto no art. 754 da Lei n° 10.406, de
10 dejaneirode 2002.”

“Art. 55. O depositario do recinto alfandegado, para proceder a
entrega da mercadoria, fica obrigado a:

2 Em portugués, “conhecimento de embarque”. E o documento mais importante no transporte maritimo
internacional. Emitido pela empresa transportadora (o “armador”) em favor do expedidor. E o documento
que confirma o recebimento da carga em boas condigdes, atua como contrato de transporte e serve como
titulo de propriedade da mercadoria.




(...)
[l - verificar a apresentacao, pelo importador, dos documentos
referidosnoart. 54.”

“Art. 57. O depositario devera arquivar, em boa guarda e ordem,
pelo prazo de cinco anos, contado do primeiro dia util do ano
seguinte aquele em que tenha sido realizada a entrega da
mercadoria ao importador:

[
|1 - copia da via original do conhecimento de carga;”
DECRETO-LEIN°37/1966.

‘Art.46 - Além da declaragdo de que trata o art.44 deste
Decreto-Lei e de outros documentos previstos em leis ou
regulamentos, serdo exigidas, para o processamento do
despacho aduaneiro, a prova de posse ou propriedade da
mercadoria e a fatura comercial, com as excegbes que
estabelecer o regulamento.”

DECRETONC°8.327/2014-Convencgao de Viena

‘Artigo 79 - Nenhuma das partes serd responsavel pelo
inadimplemento de qualquer de suas obrigagdes se provar que
tal inadimplemento foi devido a motivo alheio a sua vontade,
que nao erarazoavel esperar fosse levado em consideragdo no
momento da conclusédo do contrato, ou que fosse evitado ou
superado, ou ainda, que fossem evitadas ou superadas suas
consequéncias”

DECRETO N°6.759/2009 - REGULAMENTO ADUANEIRO
‘Art. 554. O conhecimento de carga original, ou documento
de efeito equivalente, constitui prova de posse ou de
propriedade da mercadoria (Decreto-Lein® 37, de 1966, art. 46,
caput, com aredagao dada pelo Decreto-Leino 2.472, de 1988,
art. 20).”

CODIGO CIVIL

“Art. 754. As mercadorias devem ser entregues ao destinatario,
ou a quem apresentar o conhecimento endossado, devendo
aquele que as receber conferi-las e apresentar as reclamagdes
que tiver, sob pena de decadéncia dos direitos.”

2.Regulamentagao Internacional e Praticas de Mercado

As regras da BIMCO e ICC reconhecem o uso do Electronic Bill of Lading (eBL),
especialmente via plataformas como Bolero, essDOCS e eTitle, que garantem
rastreabilidade, autenticidade e cessao segura.

O Comité Maritimo Internacional (CMI) publicou em 2021 as Uniform Rules for
Electronic Bills of Lading (UR eBL), ja adotadas por varias companhias maritimas.

A FIATA também desenvolveu o FIATA eFBL (Electronic FIATA Bill of Lading),
especifico para agentes de carga, com validagao blockchain e reconhecimento
global.

Esse formato é juridicamente seguro e aceito por diversos armadores, seguradoras
e bancos, desde que todas as partes adotem a mesma infraestrutura digital.

Ou seja, temos entdo o BL original digitalizado e o e-BL que sdo documentos
distintos.

O Cdodigo Comercial (arts. 566, 586 e 587), o Codigo Civil (arts. 744 a 754) e os




Decretos n® 19.473/1930 e n° 20.454/1931 disciplinam o Conhecimento de
Embarque fisico, dotado de cartularidade e circulagdo material.

Toda a teoria dos titulos de crédito — inclusive o BL — repousa sobre o principio da
cartularidade, que exige a posse do documento original para o exercicio do
direito nele incorporado.

Assim, enquanto ndo houver norma expressa equiparando juridicamente o
documento eletrénico ao titulo cartular (como ocorre no caso da duplicata
eletronica, por lei especifica) 0 e-BL carece de forga executiva e representatividade
juridica plena.

3.Violagao dos Principios Cambiarios

O e-BL contraria os principios estruturantes do direito cambiario:
a. Cartularidade: inexiste o suporte fisico do titulo, impedindo a
transferéncia por tradigao e a legitimagao pela posse;
b. Literalidade: a integridade textual do documento pode ser questionada
diante da multiplicidade de plataformas eletronicas e assinaturas digitais;
c. Autonomia: a auséncia de controle unico do titulo dificulta a comprovagéo
de boa-fé do portador e a seguranga na cadeia de endossos.

Tais principios nao sao meramente formais, mas efetivas garantias materiais da
seguranga juridica na circulagdo mercantil e cambial internacional.

4.Fragilidade Probatéria e Risco Aduaneiro

No ambiente aduaneiro brasileiro, o Conhecimento de Carga é documento
essencial a verificacdo da titularidade da mercadoria, ao registro da DI/DUIMP e a
liberagao alfandegaria.

Asubstituigdo por documento eletronico sem previséo legal expressa cria incerteza
quantoa:

a. autenticidade da emisséo;

b. legitimidade do portador; e

c. responsabilidade do transportador e do agente maritimo.

Em caso de fraude, extravio ou duplicidade digital, néo ha procedimento claro de
anulagao, substituicdo ou endosso eletrdnico, o que inviabiliza a oponibilidade do
titulo perante terceiros e érgéos publicos.

A Receita Federal do Brasil e os 6rgdos intervenientes no Siscomex ainda exigem
documentos originais ou digitalizados a partir de originais fisicos, com assinatura
dotransportador.

Enquanto a legislagdo aduaneira ndo incorporar expressamente o BL original
digitalizado aos seus sistemas, qualquer emissao exclusivamente eletronica sera
ineficaz perante a fiscalizagao, podendo causar impedimento de registro da carga,
nulidade de averbacgdes e eventualmente, reten¢do da mercadoria.

O BL fisico é titulo negociavel, utilizado amplamente em operagbes de cambio,
crédito documentario e cartas de crédito (L/C).

3 Fundada em 1905 e sediada em Copenhague, a BIMCO (Baltic and International Maritime Council), é a
maior organizagdo mundial de membros diretos para armadores, afretadores, corretores e agentes,
representando mais de 60% da tonelagem global da marinha mercante. Promove priticas maritimas
padronizadas para reduzir os riscos operacionais.

4A Camara de Comércio Internacional (ICC) produz normas voluntarias, amplamente adotadas
mundialmente, que padronizam transa¢des comerciais internacionais visando dar seguranga juridica e
previsibilidade, reduzindo riscos em contratos globais.




Os bancos, por exigéncia de compliance e da UCP 600 da Camara de
Comércio Internacional (CCl), ainda condicionam o pagamento a
apresentagao fisica dos originais.

Assim, um BL original digitalizado ndo tem aceitacdo bancaria universal,
prejudicando a liquidagao de contratos internacionais e inviabilizando a circulagéo
do credito garantido pela mercadoria.

5.Concluséo
Diante do exposto, 0 Conhecimento de Embarque Original Digitalizado:

a.viola principios cambiarios fundamentais;

b.gerainseguranca probatdria e riscos de fraude;

¢.n@o € reconhecido por todos os bancos nem pelos érgaos aduaneiros; e
d.fragiliza a prépria natureza do titulo representativo de mercadoria.

Diante do atual estagio normativo e pratico do transporte maritimo, nao
recomendamos a utilizagdo do BL original apenas em formato digitalizado
(escaneado) como substituto da via fisica, em razéo dos riscos juridicos e
operacionais envolvidos especialmente quanto a entrega indevida da carga, a
perda de controle da titularidade e a falta de reconhecimento por parte de
armadores, terminais e instituigdes financeiras.

A alternativa mais segura € a adogao formal de BL eletrénico (eBL) emitido em
plataforma reconhecida e aceita por todos os intervenientes da cadeia logistica.

Sao Paulo, outubro/2025.
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